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Generelle Bestimmungen

Jedes Fahrzeug das an einer vom DMSB oder der
FIA genehmigten Veranstaltung teilnimmt, egal
welcher Gruppe oder Klasse, mul von den
Technischen Kommissaren der Veranstaltung
abgenommen und Uberprift werden, bevor mit
diesem Fahrzeug ein Lauf, egal ob Training oder
Wettbewerb, durchgefiihrt wird.

In diesem Teil des Dragster Reglements wird an
verschiedenen Stellen darauf hingewiesen, dal} die
einzusetzenden Teile oder Produkte verschiedenen
Spezifikationen ( z.B. FIA, SFI, SNELL, DOT, u.s.w.)
entsprechen missen. Es muf3 jedem Teilnehmer
klar sein, dal Teile/Produkte vom Hersteller nach
den Spezifikationen hergestellt und dann zertifiziert
wurden. Bei jeglicher Anderung an diesen
Teilen/Produkten, ausgenommen SFI oder FIA
Bestimmungen erlauben es, verliert das Zertifikat
bzw. die Homologation die Giiltigkeit. Es ist in
keinem Falle gestattet diese Teile/Produkte in
irgendeiner Art zu verandern. Jede Modifikation an
diesen Teilen/Produkten verstoRt gegen die
Bestimmungen der Zertifizierungen von FIA, SFI,
SNELL, DOT u.s.w. und wird in keiner Weise vom
DMSB oder der FIA akzeptiert.

1 - MOTOR

1.1 Kiihlsystem

Kihler und Radiatoren missen in der Position
installiert sein, wie es bei der Serienkarosserie Ublich
ist. Bei Frontmotordragster mufd der Kihler vor dem
Motor platziert sein. Wird bei Dragstern mit
Heckmotor der Kihler vor dem Motor montiert, so
mufd zur Fahrerzelle eine Trennwand vom unteren
Rahmentrédger bis zum obersten Rohr des
Uberrollkafigs installiert sein. Der obere Teil der
Trennwand darf auf die Breite des Uberrollkéfigs
gebracht werden. Siehe auch 4.3.

1.2 Motor

Es sind, falls in den Gruppen- / Klassenregeln nicht
anderes bestimmt ist, nur Automobilmotoren
zugelassen. In Gruppen oder Klassen bei denen das
Verhaltnis Gewichts zu Hubraum mafgeblich ist,
muf der aktuelle Hubraum des Motors, gemessen in
Kubikzentimeter (cubic inch), verwendet werden. Die
Differenz zwischen angegebenen und realen
Hubraum des Motors, darf 81,9 cm?® (5ci) nicht
Uberschreiten. Der Hubraum wird auf den nachsten
vollen 100 cm?3-Wert aufgerundet (z.B. 2987 cm?®
=>3000 cm?). HubraumvergréRerung  durch
Zylinderiibermal} ist verboten. Wird der Hubraum
nach der Technischen Abnahme geandert
(Motoraustausch), so sind die Technischen
Kommissare vor dem ersten bzw. nachsten Lauf zu
verstandigen.

In keiner Gruppe darf der Motor so eingebaut
werden, dal die Mitte der Kurbelwelle héher als 610
mm (24 inch) Uber dem Boden ist. Ausgenommen
von diesem Bestimmung sind nur Kleinlaster
(Trucks). bei diesen darf die Hohe 915 mm (36 inch)
nicht Uberschreiten.
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Der Motor mufd mit mindestens zwei (2) Schrauben
von 10 mm Durchmesser (3/8 inch) und
Zugdfestigkeit 8,8 (grade 5) am Rahmen oder
Chassis befestigt sein. Der Ventiltrieb muf3 mit
konventionellen Ventilfedern arbeiten. Die
Verwendung von pneumatischen Ventilfederung ist
in allen Gruppen/Klassen verboten. In allen Gruppen
ist die Verwendung von Schwingungsdémpfern nach
SFI 18.1 oder solche, die aus einem Stiick aus Stahl
gefertigt sind, vorgeschrieben. Ausgenommen sind
nur Fahrzeuge die langsamer als 10,99 Sek. fahren.
Bei allen Fahrzeugen die mit aufgepressten
Schwingungsdampfern ausgestattet sind, mussen
diese gesichert werden (z.B. durchbohren und
verschrauben).

1.2.1 Wankelmotor

Fir die Errechnung des Hubraumes zur
Klassifizierung von Wankelmotoren, wird der
aktuelle Hubraum mit dem Faktor 2,2 multipliziert.

1.3 Abgasanlage

Alle Fahrzeuge missen mit Auspuffkrimmern und
Endrohre oder mit Flammrohrauspuffanlagen
ausgerustet sein, welche die Abgase nach hinten
und aulRerhalb der Karosserie, weg von Fahrer und
Kraftstofftank flihren. Einzelrohre missen gegen
herabfallen bzw. verlieren gesichert werden. Bei
Verwendung von Schalldampfern missen diese fest
mit der Abgasanlage und der Karosserie oder
Rahmen verbunden sein. Flexible Endrohre sind in
allen Gruppen verboten.

1.4 Vergaserriuckschlagschutz

Vergaser durfen nicht mit offenen Ansaugtrichtern
betrieben werden. Wenn keine Ansaughutze
verwendet wird, mull der Vergaser mit einem
Ruickschlagschutz oder Ansauggerduschdampfer
versehen sein. Der Schutz mulR so ausgefihrt sein,
dald der Vergaser von oben, hinten und beiden
Seiten abgedeckt ist. Es darf unter keinen
Umstanden Kraftstoff beim Einspritzen in den
Fahrtwind oder in das Gesicht des Fahrers
gelangen. Zusatzlich mul3, bei jedem Fahrzeug das
mit eigener Kraft in das Fahrerlager zurtckfahrt,
jeder nicht mit einer Haube oder Hutze abgedeckte
Vergaser mit einem Schutz ausgestattet sein, der
verhindert, dal Fremdkorper in den Vergaser
gelangen kdnnen.

1.5 Kraftstoffsystem

Lokation:

Kraftstofftanks, -leitungen, -pumpen, -ventile u.s.w.
mussen sich auRerhalb der Fahrerzelle aber
innerhalb der Karosserie bzw. des Rahmens
befinden. Kiihleinrichtungen missen mindestens
152 mm (6 inch) vor der Feuerschutzwand montiert
sein. Absperrventile missen minimal 152 mm (6
inch) vor dem  Schwungrad bzw. der
Kupplungsglocke montiert sein.

Kraftstofftanks:

Wenn es die Gruppe- / Klassenbestimmungen
erlauben Tanks auferhalb der Karosserie und/oder
Rahmen zu platzieren, dann missen diese von
einem Rohrrahmen, minimale Abmessungen 32 mm
(1 1/4 inch) x 1,65 mm (0,065 inch) Chrommolybdan
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oder 32 mm x 3 mm (0,118 inch) gezogener Stahl,
umschlossen  sein. Die  Fahrerzelle  muf
grundsatzlich vom  Kraftstofftank  durch ein
Feuerschutzblech so abgesichert sein, daf’ keinerlei
Kraftstoff in die Fahrerzelle gelangen kann. Alle
Kraftstofftanks missen mit einem Druckverschluss
verschlossen sein und mit einer Entliftung nach
aulerhalb der Karosserie versehen sein. Bei allen
Fahrzeugen mit offener Karosserie mufl der

Kraftstofftank mit einem Schraubdeckel
verschlossen werden.
Kraftstoffzelleninstallation

Nr. 1: Zellen ohne Montage-
flansch miissen mit 3x25mm
Bandeisen mit dem Chassis
verschraubt oder angeschweif3t

Nr.2: Ein 25mm Rahmen auf
Kofferraumboden zur verschrauben
der Zelle auf dem Kofferraum-boden.

Der Boden des Metallkasten muR aus 0,6mm Stahl oder 0,8mm
Aluminium gefertigt werden, wenn Teile der Zelle durch den

Kofferraumboden reichen. Fig 1

Isolierte Kraftstofftanks dirfen nicht verwendet
werden. Wenn Kraftstoffzellen verwendet werden, so
muissen die auflerhalb der Karosserie oder des
Kofferraumbodens befindlichen Teile mit einem
Metallkasten umschlossen werden, ausgenommen
die Schlauchanschlisse auf der Rickseite.
Nichtmetallische Kraftstoffzellen miissen mit dem
Chassis elektrisch leitend verbunden werden.

Leitungen:
Kraftstoffleitungen, inklusive Anzeigeleitungen und

/oder Leitungen zu Datenaufzeichnungssystemen,
die nicht von einem OEM Hersteller stammen,
mussen aus Metall, stahlummantelt oder von der FIA
akzeptiertem Gewebeschlauch sein. Um
Verbindungen herzustellen, dirfen maximal 305 mm
(12 inch) der Kraftstoffleitungen aus
nichtmetallischem Material bestehen bzw. missen
nicht stahlummantelt sein, ausgenommen sind
einzelne Einspritzdisen. Kraftstoffleitungen die im
Bereich des Schwungrades oder der
Kupplungsglocke verlegt sind missen, wenn nicht
stahlummantelt, missen auf einer Lange von 406
mm (16 inch) durch ein Stahlrohr von minimal 3,2
mm (1/8 inch) gegen Zerstérung geschuitzt werden.
Es ist weiterhin vorgeschrieben, dalk alle
Kraftstoffleitungen die am Kompressortreibriemen
vorbeigefihrt werden, stahlummantelt sind oder
durch ein Stahlrohr geschutzt sind.
Kraftstoffleitungen  dirfen  nicht durch  den
Antriebswellentunnel gefiihrt werden.

Pumpen & Ventile:

Fahrzeuge die mit einer mechanischen, nicht von
einem Automobilausruster stammenden,
Kraftstoffpumpe ausgestattet sind, missen in der
Hauptleitung, vom Tank zum Vergaser bzw.
Einspritzdisen, mit einem Schnellabschaltventil
ausgestattet sein. Dieses Ventil muf® so angebracht
sein, dal der Fahrer es leicht erreichen kann.
Kraftstoffrickleitungen, die nicht Teil des
Pumpensystems sind, sind nicht erlaubt.
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Kraftstoff / Ansaugluft:
Jegliche Art der kunstlichen Kuhlung (z.B.
Kihlboxen, Eis, Kihimittel (Freon), usw.) oder
Aufheizen von Kraftstoff ist verboten, ausgenommen
es ist in den Bestimmungen der Gruppe/Klasse
zugelassen. Kihlboxen, feuchte Ticher, usw. sind in
der Gruppe E.T. Handicap zugelassen, missen
jedoch entfernt werden, wenn das Fahrzeug zur
Startlinie aufgerufen wird. Die Temperatur der
Ansaugluft mull  der  Umgebungstemperatur
entsprechen. Es ist nicht gestattet die Ansaugluft zu
kiihlen oder in andere Weise zu beeinflussen.

Gas, Propan:
Behalter von Propan, Erdgas oder komprimiertem

Erdgas missen durch den Hersteller dauerhaft
gekennzeichnet sein, wie es bei Propan oder
komprimierten Erdgas (CNG) Ublich ist. Der Tank
mufll nach auferhalb der Karosserie entliftet sein.
Das System fiir Erdgas oder Propan muss mit einem
Uberdruckventil nach ISO/DIS 15500 (oder NFPA
52) ausgestattet sein, weiterhin muss ein manuell
abschaltbares Ventil vorhanden sein, wie es bei
ISO/DIS 15500 (oder NFPA 52) fir CNG
(Compressed Natural Gas) vorgeschrieben ist.
Gasleitungen mussen durch den Hersteller dauerhaft
und unverkennbar gekennzeichnet sein. Es mul® der
Herstellername, der maximal zulassige Druck und
das Wartungssiegel erkennbar sein. Leitungen aus
Kunststoff, Gusseisen, Kupfer, Aluminium oder
galvanisierte Rohre sind verboten.

1.5.1 Zwischenkiihler (Intercooler)
Kraftstoff darf erst nach einem Zwischenkilhler
zugefuhrt werden.

1.6 Kraftstoff

Benzin:

Benzin wird, aus Grunden der Vereinfachung, in
diesem Anhang als eine Mischung von
Kohlenwasserstoffen definiert. Zusatze von Nicht-
Kohlen-Wasserstoffen, die nicht den Energieinhalt
von Benzin erhéhen, dirfen verwendet werden,
wenn das Volumen um nicht mehr als 0,15% erhdht
wird und die Vermischung mit dem Benzin in einer
Raffinerie erfolgte oder von einem
Kraftstoffhersteller durchgefihrt wurde. Benzin ist
nicht elektrisch leitend und die durchschnittliche
Dielektrizitdtskonstante (DC) ist fur Benzin mit 2,025
festgelegt. Diese Dielektrizitdtskonstante wird fiir die
Messung mit dem Prifgerat der FIA bzw. NHRA als
0 (Null) festgelegt.

Methanol:
Methanol ist eine klare, farblose Flissigkeit, mit
mildem Geruch bei normalen

Umgebungstemperaturen (20 - 25°). Methanol wird
in zwei US-Qualitatsstufen verkauft: Stufe A und
Stufe AA.

Es ist in allen Wettbewerben, FIA oder DMSB,
erlaubt, Methanol dieser Stufen als Kraftstoff zu
verwenden. Der Teilnehmer hat sicherzustellen, daf}
das von ihm verwendete Methanol als Kraftstoff, den
FIA bzw. US-Federal Spezifikationen entspricht. Die
nachfolgende Tabelle zeigt die
Reinheitsbedingungen fur Methanol.
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Sperzifikation fur reines Methanol
Eigenschaft

prozentualer Gewichtsanteil

Stufe A Stufe AA

von Methanol, min 99.85 99.85
Azeton und Aldehyde: ppm max. 30 30
Azeton: ppm max. 20

Ethanol: ppm max. 10
Saureanteil: ppm max. 30 30
Wassergehalt: ppm max. 1500 1000
spezifisches Gewicht bei 20°C .7928 .7928
Permanganat Zeit: Minuten 30 30
Geruch Charakteristik

Destillationsbereich bei nicht mehr als 1°C
1010 hPa (760 mm Hg) einschlielich
64.4+0.1°C bei 760 mm Hg

Farbe; Platinkobalt Skala, Mix 5 5
Aussehen farblos, klar
Verdampfungsrickstand, g/100 ml .001 .001
Verkohlungsverunreinigung;

Farbe; Platinkobalt Skala, max. 30 30

Methanol kann bei FIA-Veranstaltungen durch
geschultes ,Fuel Check Personal® mit geeigneten
chemischen Analysemethoden getestet werden.

Das bei FIA-Wettbewerben verwendete Methanol gilt
als legal, wenn es den US-Federal Spezifikationen
entspricht.  Jegliche Abweichung von diesem
Standard (Verunreinigungen aulRerhalb der Grenzen
der US-Federal Spezifikation), die bei einer
Kraftstoffprobe festgestellt werden, werden mit den
im Sportgesetz festgelegten Strafen bestraft.
Methanol ist eine hygroskopische Flissigkeit, die
auch ohne weiteres Luftfeuchtigkeit absorbiert.
Durch diese Verunreinigung kann Methanol zum
ilegalen Kraftstoff werden. Alle Teilnehmer, die
Methanol als Kraftstoff verwenden, werden darauf
hingewiesen, dal} sie die mit Methanol gefiillten
Behalter stets gut verschlossen halten, damit keine
Wasserabsorbierung des Methanols erfolgen kann.
Weiterhin wird diesen Teilnehmern empfohlen, bei
FIA Wettbewerben ihr Methanol vom ,Fuel Check
Personal® Uberprifen zu lassen, um die Reinheit
sicherzustellen.

Lachgas (N.O):

Es mussen handelsibliche Lachgassysteme
verwendet und nach den Richtlinien des Herstellers
installiert werden. Alle mit Lachgas ausgeristeten
Fahrzeuge missen mit einem griinen Karo von 100
mm Kantenlange, in dem in weil3er Schrift die
Bezeichnung ,N.O“ deutlich sichtbar zu sehen ist,
gekennzeichnet sein.
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Grundfarbe des Karos : Griin
Farbe der Schrift : Weil}

N.O

Nitrous Oxyde

Fig. 2

Das Karo muf} in der Nahe der N,O-Flasche, gut
sichtbar von auflerhalb des Fahrzeuges, angebracht
sein.

Installation

Flaschen mit einem Gewicht bis zu 15 kg missen
mit zwei Stahlklammern, min. 25 mm x 2,5 mm, so
befestigt werden, dal® eine Klammer im unteren
Drittel und die zweite Klammer im oberen Drittel der
Flasche angebracht sind. Flaschen uber 15 kg
Gewicht missen mit drei (3) Klammern befestigt
werden. Jede Klammer muf® am Rahmen oder
Rahmenteilen mit min. zwei (2) M10 / 12.9 (3/8 inch
grade 8) Schrauben befestigt sein.

Die Flaschen mussen mit Leergewicht, max. Fullung
sowie Gesamtgewicht (Flasche mit N,O-Fullung)
gekennzeichnet sein. Die letzte Uberpriifung der
N.O-Flasche darf nicht langer als finf (5) Jahre
zurlckliegen. Alle Flaschen missen oben, um den
Ventilbereich, blau gestrichen sein.

N.O-Flaschen missen mit einem Entliftungsrohr
oder -schlauch, vom  Uberdruckventii nach
AuBRerhalb vom Fahrzeug, ausgestattet sein. N,O-
Flaschen dirfen nicht im Motorraum installiert
werden.  N.O-Leitungen  dirfen  nicht  mit
Elektrokabeln zusammen verlegt werden.

Elektrik

Bei allen Fahrzeugen, die It. Reglement mit einem
Hauptschalter ausgeriistet sein missen, muf® auch
die Stromversorgung flr die Steuerung des N:O-
Systems mit diesem abgeschaltet werden.
Fahrzeuge die nicht mit einem serienmaRigen
Zundschloss ausgerustet sind, mussen mit
getrennten Zind- und Starterschalter ausgestattet
sein. Das elektrische System fiir N,O mufd mit einer
separaten Sicherung versehen sein und darf nur mit
eingeschalteter Zindung aktiviert werden konnen.
Ein Schalter, der deutlich mit ,N.O EIN AUS*
gekennzeichnet ist, mufld vom Fahrer betatigt werden
um das N,O-System zu aktivieren. Ein von der
Drosselklappe betatigter Druckschalter darf das
N,O-System nur mit voll geoffneter Drosselklappe
aktivieren und mul® es abschalten, wenn die
Drosselklappe geschlossen wird.

Sicherheit

Vollkarosseriefahrzeuge der Gruppe Competition
Eliminator die N.O verwenden missen mit einem
Feuerléschsystem, kein Pulver- oder CO,-System,
ausgestattet sein, von dem mindestens eine
Léschduse auf den Fahrer und eine zweite auf den
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Motor gerichtet sein muR. Es mufl mindestens ein
2,5 kg System verwendet werden.
Ein Vollvisierhelm mit feuerfestem Visier mufl bei
allen offenen Fahrzeugen benutzt werden, die mit
N.O betrieben werden. Fahrerschutzkleidung muf
den in den Klassenbestimmungen festgelegten
Vorschriften entsprechen.
Aufheizen der N,O-Flasche ist nicht gestattet. N,O-
Flaschen missen vor direkter Sonneneinstrahlung
geschutzt werden. Ein Druckmanometer an den
N.O-Flaschen ist vorgeschrieben.

Technische Uberpriifung
Bei allen Fahrzeugen die mit N.O betrieben werden,
erfolgt eine Uberpriifung des Systems auf Lecks,
sowie das einwandfreie  Funktionieren des
Drosselklappenschalters.
Die Uberpriifung des Drucksystems erfolgt so, dal
auf Austrittsgerausche von Lecks geachtet wird. Die
Funktion des Drosselklappenschalters  wird
Uberpruft, indem die Drosselklappe langsam
gedffnet wird. Dabei darf das N.O-System erst dann
aktiviert werden, wenn die Drosselklappe vollstandig
geodffnet ist. Der Schalter mul das N,O-System
ausschalten, bevor die Drosselklappe die
Leerlaufstellung erreicht hat.

Propylenoxyd
Die Verwendung von Propylenoxyd ist in allen

Gruppen/Klassen verboten.

1.7 Uberlaufbehilter

Alle Fahrzeuge die am Wettbewerb teilnehmen und
bei denen aus Motor oder Kuhler Wasser austreten
kann, missen einen Uberlaufbehélter von minimal
0,5 Itr. Kapazitat haben, damit kein Wasser auf die
Rennstrecke gelangen kann. Dieser Behalter muss
fest montiert sein  (Schlauchschellen  oder
Kabelbinder verboten). Bei Motoren die mit
Kompressor, Nitromethanol oder Methanol betrieben
werden, kann der Uberlauf in die Abgaskrimmer
gefihrt werden.

1.8 Untere Motorenschutzvorrichtung

Die Verwendung einer Vorrichtung die den unteren
Motorenbereich schitzt wird in den einzelnen
Klassenbestimmungen vorgeschrieben.. Die
Schutzvorrichtung, nach SFI 7.1 oder 7.2, muss die
gesamte Olwanne und beide Seiten des Motorblocks
abdecken. Die Abdeckung muss bis 254mm (1
inch) oberhalb der Auflageflache des / der
Zylinderkopf /-kopfe sowie 38,1 mm (1,5 inch) Uber
den vorderen und hinteren Flachen des
Motorblockes reichen. Aullerdem muss auch der
vordere und hintere Bereich der Olwanne bis zur
Dichtungsflache abgedeckt sein. Die
Schutzvorrichtung darf keinerlei Risse, Locher oder
andere Offnungen aufweisen, durch die Ol austreten
kann. Die Schutzvorrichtung nach SFI muss mit vier
Haltern, an jeder Ecke einer, befestigt sein. Externe,
direkt am Motorblock befestigte, Olpumpen miissen
mit einer zusatzlichen Schutzabdeckung so
abgesichert sein, dass austretendes Ol bei einem
Motorschaden aufgefangen wird. Der obere Rand
des Schutzes muss mit einer festen Verbindung
ausgestattet sein, die es verhindert, dass zwischen
Motorblock und Schutz kein Zwischenraum
vorhanden ist. Die Schutzvorrichtung muss nach

DMSB Drag Racing Reglement Teil 4
ODMSB Stand 01.01.2010

DMSB

Deutscher Motor Spart Bund e.V,
dem vorgeschriebenen Intervall vom Hersteller
Uberpruft werden.

1.9 Olkreislauf

Olsammelbehalter, Tanks von
Trockensumpfanlangen, Olffilter, Olleitungen usw.
durfen nicht innerhalb der Fahrerzelle installiert oder
aullerhalb der Karosserie befestigt sein. Muss bei
Fahrzeugen bauartbedingt der Tank der
Trockensumpfanlage in der Fahrerzelle installiert
werden, so missen der Tank und die zugehdrigen
Leitungen vollstdndig von einem Metallgehduse
umschlossen sein. Oldruckmanometer und deren
Zufuihrungsleitungen durfen innerhalb der
Fahrerzelle installiert sein. Die Leitungen missen
aus Metall oder mit Stahlgeflecht umbhiilite
Druckschlauche von max. 5 mm Innendurchmesser
sein. Leistungssteigernde Additve im Ol sind
verboten.

1.10 Kompressor

ROOTS-TYP: Maximal erlaubte Grolke 14-71;
Gehduseabmessungen: Lange max. 19 inch (483
mm), Breite max. 11 1/4 inch (286 mm), Wandstarke
min. 1/4 inch (6,35 mm), Frontplatte min. 1/4 inch
(6,35 mm), Rickwand min. 0.300 inch (7,6 mm).
Innendurchmesser max. 5.840 inch (148,34 mm).
Der maximale Spiralwinkel des Rotors darf den des
GM-Standard 71-Serientyp von 4°/inch (1,5748°/cm)
nicht Ubersteigen. Max. Overdrive 70%.

Zur Befestigung des Kompressors auf den
Lufteinlass missen Aluminiumbolzen verwendet
werden. Siehe technische Bestimmungen der
Gruppen/Klassen far
Kompressorrickhalteeinrichtung und
Uberdruckbruchblech im Lufteinlass (manifold burst
panel).

ROOTS-TYP, HIGH HELIX:

Die Gehauseabmessungen missen denen des
Standard Roots-Kompressor entsprechen.

Der Spiralwinkel des Rotors darf 6,5°/inch
(2,559°/cm) nicht Ubersteigen und Uber die
Gesamtlange von 19 inch (483 mm) nicht mehr als
123,5° betragen.

Max. Overdrive 70%. Zur Befestigung des

Kompressors auf den Lufteinlass missen
Aluminiumbolzen verwendet werden.

Siehe technische Bestimmungen der
Gruppen/Klassen far
Kompressorrickhalteeinrichtung und

Uberdruckbruchblech im Lufteinlass (manifold burst
panel).

SCRAUBENKOMPRESSOREN:

Schraubenkompressoren mussen der SFI
Spezifikation 34.1 entsprechen.

Gehduseabmessungen: Lange max. 16 inch (406
mm), Breite max. 16 inch (406 mm), Wandstarke
min. 1/4 inch (6,35 mm), Frontplatte min. 1/4 inch
(6,35 mm), Rickwand min. 0.300 inch (7,6 mm). Die
Verwendung von Schraubenkompressoren ist nur in
den Gruppen TMD und TMFC erlaubt. Die Drehzahl
eines Schraubenkompressors darf unter keinen
Umstanden die vom Hersteller bzw. SFI getestete
maximale Drehzahl Ubersteigen. Das
Uberdruckbruchblech der Ansaugspinne (Manifold
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burst panel) mul® der SFI Spezifikation 23.1
(zusatzlich zum  Kompressoranschluss), das
Kompressorriickhaltesystem der SFI Spezifikation
14.21 entsprechen. Aluminiumbolzen sind zur
Befestigung des Kompressors auf den Lufteinlass
vorgeschrieben. Die angegebenen Drehzahllimits
(Overdrive Limits) werden durch die FIA Gberwacht
und werden, wenn nétig, angepasst.

ALLE KOMPRESSOREN:

Der Einsatz eines Uberdruckbruchblech, nach SFI
Spezifikation 23.1, an dem Lufteinlass (manifold
burst panel) wird bei allen Kompressoren dringend
empfohlen

Alle Kraftstoff und /oder Olleitungen miissen, wenn
diese am Antriebsriemen des Kompressors
vorbeigefuhrt werden, geschitzt sein. Dieser Schutz
kann durch eine Abdeckung des Antriebsriemens
oder durch Abdeckung der Leitungen erfolgen.
Einrichtungen, die variabel die Drehzahl des
Kompressors verandern kénnen, sind verboten, egal
welcher Kompressortyp verwendet wird.

1.11 Kompressorriickhalteeinrichtung
Kompressorrickhalteeinrichtungen mussen den
nachfolgenden SFI Spezifikationen entsprechen.

In den Gruppen TF und FC, SFI 14.3; TMD und
TMFC bei Verwendung von Roots-Typ
Kompressoren, SFI 14.2 und bei Verwendung von
Schraubenkompressoren SFI 14.21. Fahrzeuge der
Gruppen ET und Competition Eliminator die mit

Methanol  betrieben werden, ist SFI 14.1
vorgeschrieben. )
Die Uberprifung der

Kompressorrickhalteeinrichtung  mull  in  den
Gruppen TF, FC, TMD und TMFC alle zwei (2) Jahre
und in den Gruppen E.T und Comp. Eliminator alle 4
(vier) Jahre nach dem Herstellungsdatum erfolgen.
Siehe auch Gruppen/Klassenbestimmungen.

1.12 Drosselklappe

Bei allen Fahrzeugen, egal welche Gruppe/Klasse,
mul} eine Rlckholfeder an der Drosselklappe so
installiert sein, dall beim Loslassen des Gaspedals
die Drosselklappe geschlossen wird. Eine
mechanische Begrenzung oder Stop mul am
Vergasergestdnge montiert sein, um zu verhindern,
dal die Drosselklappe Uber die max.
Offnungsstellung hinaus bewegt bzw. das Gesténge
verklemmt  werden kann. Zusatzlich zur
Ruckholfeder mufB, bei allen modifizierten
Vergasergestangen, eine Moglichkeit vorhanden
sein die Drosselklappe manuell mit dem Fuld zu
schlielen, ausgenommen bei hydraulischen oder mit
Bowdenzug ausgestatteten
Drosselklappenbetatigungen.

Wenn es in den Gruppen / Klassenbestimmungen
festgelegt ist das die Betatigung der Drosselklappe
manuell durch den Ful® des Fahrers erfolgen muf3,
sind jegliche elektronische, pneumatische,
hydraulische oder andere Vorrichtungen zur
Drosselklappensteuerung verboten. In den Gruppen
Super Street (S/ST), Super Gas (S/G) und Super
Comp (S/C) sind zeitgesteuerte
Drosselklappensteuerungen zuldssig, wenn diese
nach dem Start pneumatisch oder elektronisch in die
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Drosselklappenbetatigung eingreifen.
Handelsubliche Bowdenzugsysteme zur
Drosselklappenbetatigung sowie von der FIA
homologierte  Handsteuerungen flr  korperlich
Behinderte sind erlaubt. Die Verwendung von
Stahldraht mit angeldteten oder angeschweifldten
Anschlissen sowie Chokezlige zur Betatigung der
Drosselklappe ist verboten. Kein Teil des
Vergasergestanges darf unterhalb des Rahmens
geflhrt werden oder herausragen.

1.13 Entliftung, Kurbelgehause

Vorgeschrieben, wenn in den Bestimmungen der
Gruppe/Klasse festgelegt, erlaubt bei allen
Fahrzeugen.

Rohre oder Schlauche der Kurbelgehduseentliftung
mussen in einen Auffangbehélter von 3,8 ltr. (1
Gallone), der mechanisch sicher und dauerhaft
befestigt ist, enden. Der Behalter mul} so beschaffen
sein, dak ein Uberlaufen der Flissigkeit auf die
Strecke verhindert wird. Die Anschlisse der
Entliftungsrohre bzw. -schlduche missen an beiden
Enden mechanisch sicher, Kabelbinder (tie-wraps)
sind verboten, befestigt sein.

2 - KRAFTUBERTRAGUNG

2.1 Explosionsschutz, Kupplungsgehduse

Wenn es in den technischen Bestimmungen der
Gruppen vorgeschrieben ist, dann mull eine
Vorrichtung oder Stiitze montiert sein, die bei einer
Kupplungs- oder Schwungradexplosion verhindert,
dal die Kupplungsglocke oder der Adapterschutz
nach hinten geschleudert werden. Als Rohrmaterial
muR 4130 Chrommolybdéan mit den minimalen
Abmessungen von 22 mm" (7/8 inch) x 2,1 mm
(0,083 inch) Wandstarke verwendet werden. Die
Befestigung mufl mit 10 mm (3/8 inch) Bolzen oder
Schrauben erfolgen. Splinte sind verboten. Siehe
auch Fig. 3.

]

genehmigter Explosionsschutz
Fig 3

2.2 Sicherung Hinterachse

Alle Fahrzeuge, ausgenommen sind nur einige
Fahrzeuge der Gruppe ET die in den technischen
Bestimmungen beschrieben sind, missen mit einem
Steckachsensicherungssystem, aus minimal 3 mm
(0,172 inch) Aluminium, ausgeristet sein. Ein
Lagersicherungsblech aus mindestens 2,3 mm (0,09
inch) Stahlblech ist vorgeschrieben. Es wird
empfohlen, wann immer es mdglich ist, bewegliche
(full  floating) Hinterachsen zu verwenden.
Serienmalige ,C“clips zur Achssicherung sind
verboten. Siehe auch technische Bestimmungen der
Gruppen/Klassen.
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2.3 Kupplung

Jedes Fahrzeug im Wettbewerb mull mit einer
fuBbetatigten Kupplung ausgerustet sein.
Ausgenommen sind Fahrzeuge mit
Automatikgetriebe. Bei Verwendung einer
Fliehkraftkupplung mul3 ein Anschlag vorhanden
sein, um zu verhindern, dal3 die Kupplung Uber die
Neutralstellung oder Mitte hinaus bewegt werden
kann. Jedes Kupplungspedal muss mit einem
nichtrutschenden Material belegt sein. Von der FIA
homologierte Handsteuerrungen fur kdrperlich
Behinderte sind erlaubt. Werden Rutschkupplungen
verwendet, SO mussen diese den SFI
Spezifikationen 1.2, 1.3 oder 1.4 entsprechen. Siehe
auch technische Bestimmungen der
Gruppen/Klassen.

2.4 Kardanantrieb

Bei jedem Fahrzeug, bei dem der Fahrer tber oder
hinter dem Hinterachsantrieb sitzt, muRl ein
ausreichender Schutz (Kardantunnel) installiert sein,
der von der Kupplungsglocke bis zur Mitte des
Hinterachsgetriebes reichen und aus minimal 3 mm
(0,120 inch) Stahlblech bestehen muf3. Es wird
empfohlen, dafiy Kardangelenke durch
Schiebemuffen zu ersetzen. Werden gerade
Schiebemuffen verwendet, so ist ein Kardantunnel
aus 1,5 mm (0,063 inch) Aluminium ausreichend.
Ein mit einem Deckel verschlossenes
Inspektionsloch mufl® Uber der Schiebemuffe
vorhanden sein, um die Schiebemuffe Uberprifen zu
koénnen.

genehmigter Gelenkwellen-Fangring

vorderes

150mm Kardangelenk

51mm
/v (2*) max

Fig 4

Bei allen Fahrzeugen, die einen offenen
Kardanantrieb verwenden, mul} ein Sicherungsring
die Kardanwelle 360- umschlieBen.  Der
Sicherungsring muf3 an den Rahmenquertragern, im
Abstand von max. 152 mm (6 inch) zum vorderen
Kardangelenk, mechanisch sicher befestigt sein, um
die Kardanwelle bei Bruch des Kardangelenks
abzufangen. Der Ring muf} aus 6 mm (1/4 inch) x 51
mm (2 inch) Stahlblech oder geschweilltem
Stahlrohr 22 mm (7/8 inch) x 1,5 mm (0,065 inch)
gefertigt sein. Es wird dringend empfohlen, den Ring
rund und nicht rechteckig auszufihren, um die
Belastung des Rings zu verringern.

Werden offene Kardanantriebe am Koérper des
Fahrers vorbei geflihrt, so muf} die Kardanwelle von
min. 3 mm (1/8 inch) dickem Stahlblech vollstandig
umschlossen und mechanisch sicher am Rahmen
befestigt sein.
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2.5 Schwungrad
Die Verwendung von gusseisernen
Serienschwungradern und/oder Druckplatten ist
verboten.
In den Gruppen TF und FC ist die Verwendung von
Aluminiumschwungradern verboten. Schwungrader
und Druckplatten missen den SFI Spezifikationen
1.1, 1.2, 1.3 oder 1.4 entsprechen.

2.6 Schwungradschutz & Motorplatte, generell
Andern des Schwungradschutzes, der nach SFl
Spezifikationen 6.1, 6.2 oder 6.3 hergestellt wurde,
ist verboten. Kupplungsgehduse aus Titan missen
jahrlich Uberprift und neu zertifiziert werden. Der
Uberpriifungsintervall von Kupplungsgehausen bzw.
Schwungradschutz nach SFI 6.1, 6.2 oder 6.3 ist in
Generelle Bestimmungen 0.1 festgelegt.

Der Schwungradschutz muf3 mit der Motorplatte und
dem Motor mit allen vom Hersteller vorgesehenen
Schrauben bzw. Stehbolzen der Festigkeitsklasse
12,9 (Grade 8), verbunden sein. Die gleichzeitige
Verwendung dieser Schrauben zur Befestigung von
Abdeckungen ist verboten. Die Festigkeitsklasse der
Schrauben (keine Stehbolzen oder Muttern) die zur
Befestigung des Schwungradschutzes bzw. von
Abdeckungen usw. verwendet werden, mufl} klar
erkennbar sein. Muttern und Schrauben, die zur
Befestigung des  Schwungradschutzes  bzw.
Abdeckungen usw. verwendet werden, durfen weder
in Hohe oder Starke reduziert sein. Die Verwendung
von halbhohen oder dinnwandigen Muttern sowie
hohlen oder mit schmalen Ko&pfen versehende
Schrauben ist verboten.

Die maximale Tiefe des Schwungradschutzes
betragt 219 mm (8,625 inch), bei TF und FC 239 mm
(9,4 inch). Die maximale Dicke von Motorplatte,
Abstandsblech und Montageblechen, die zwischen
Motor und Schwungradschutz installiert sind, darf
12,7 mm (1/2 inch) nicht Uberschreiten.
Abdeckungen und Befestigungen die zum
Schwungradschutz gehdéren, missen montiert sein,
bevor der Motor gestartet wird.

Der max. Abstand zwischen den
Flanschbefestigungen des Schwungradschutzes darf
nicht groRer als 178 mm (7 inch) sein. Chemisches
(atzen) oder mechanisches strukturschwachendes
bearbeiten ist verboten. Reparatur des
Schwungradschutzes  (Kupplungsglocke)  durch
Schweillen ist verboten, ausgenommen diese
Reparatur hat der Hersteller ausgefiihrt, den
Schwungradschutz (Kupplungsglocke) wieder
zertifiziert und entsprechend gekennzeichnet.
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Feuerschutzwand
6mm (1/4*)

Offnung darf nicht mehr
als 25 mm (1) groRer
sein als der Durchmesser
des Kurbelwellenflansch.

§

In der Motorplatte dirfen maximal 2 (zwei)
Luftungslocher (cooling holes) von 51 mm” (2 inch)
vorhanden sein. Kupplungsglocken
(Schwungradschutz) nach SFI 6.2 dirfen ein
Luftungsloch von 51 mm® (2 inch) im Boden an der
Riickseite haben. Der Durchmesser der Offnung fiir
den Kurbelwellenflansch in der Motorplatte, darf
maximal 25,4 mm (1 inch) gréRer sein als der
Durchmesser des Kurbelwellenflansches.

Luftungsloth Lokation
051mm (2%) maximum

Fig 5

2.9 Schwungradschutz, Competition Eliminator
Fahrzeuge der Gruppe Competition Eliminator, die
mit einer Kupplung ausgestattet sind, missen mit
einem Schwungradschutz (Kupplungsglocke)
ausgerustet sein, der den SFI Spezifikationen 6.1
oder 6.2 entspricht und entsprechend
gekennzeichnet ist.

Kupplungsglocken (Schwungradschutz) nach SFl
6.1 durfen nur vom Hersteller verdndert oder
repariert werden und missen dann von diesem neu
zertifiziert werden. Eine Offnung zur
Kupplungseinstellung ist nur dann erlaubt, wenn
diese  vom Hersteller  erstelt und  die
Kupplungsglocke damit zertifiziert wurde. Offnungen
zur  Uberprifung und/oder Wartung  sowie
Kahlungslécher sind nicht erlaubt. Ausgezackte
Flansche sind nur dann erlaubt, wenn der Hersteller
den Schwungradschutz so hergestellt hat.
Modifikationen an SFI 6.2 Kupplungsglocken
(Schwungradschutz) sind nur im Rahmen der
Bestimmungen fur Top Fuel und Funny Car erlaubt
(siehe FIA Reglement). Die Abdeckung der
Uberpriifungs-/Wartungséffnung muss keinen
geschweiRten Rahmen haben, sondern kann auch
mit 6 (sechs) 8 mm (5/16 inch) Schrauben der
Festigkeitsklasse 12,9 (grade 8) an Stelle von 12
(zwolf), auf der Kupplungsglocke befestigt werden.
Eine Motorplatte aus 3 mm Stahl, Titan oder 6061T6
bzw. 7075T6 Aluminium ist vorgeschrieben. Der
Schwungradschutz muf3 mit allen zur Befestigung
vorgesehenen Schrauben mit der Motorplatte und
dem Motor befestigt werden. Oberhalb der Mittellinie
der Kurbelwelle mussen mindesten 8 (acht)
Schrauben oder Stehbolzen von min. 10 mm" (3/8
inch) der Festigkeitsklasse 12,9 (grade 8) oder
hochfestem Stahl zur Befestigung verwendet
werden. Unterhalb der Mittellinie der Kurbelwelle
missen mindestens 8 (acht) Schrauben oder
Stehbolzen von min. 10 mm” (3/8 inch) der
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Festigkeitsklasse 12,9 (grade 8) oder hochfester
Stahllegierung zur Befestigung verwendet werden.
Eine Offnung fiir eine alternative Anlasserposition in
der Motorplatte ist erlaubt, wenn diese nicht grofier
als 51 mm (2 inch) im Durchmesser ist. Wenn diese
Offnung vorhanden ist, darf nur ein Kiihlungsloch in
der Motorenplatte vorhanden sein.

2.10 Schwungradschutz, alle anderen Gruppen
Bei Fahrzeugen aller anderen Gruppen/Klassen,
ausgenommen bei den Fahrzeugen der Gruppe ET
Handicap bei den es anders geregelt ist, die mit
einer Einscheiben oder Zweischeibenkupplung
ausgerustet sind, mul3 ein Schwungradschutz
(Kupplungsglocke) verwendet werden, der den SFI
Spezifikationen 6.1 oder 6.2 entspricht und
entsprechend gekennzeichnet ist. Die
Kupplungsglocke (Schwungradschutz) muf® mit allen
zur Befestigung vorgesehenen Schrauben mit der
Motorplatte und dem Motor befestigt werden.
Oberhalb der Mittellinie der Kurbelwelle missen
mindesten 8 (acht) Schrauben oder Stehbolzen von
min. 10 mm" (3/8 inch) der Festigkeitsklasse 12,9
(grade 8) oder hochfestem Stahl zur Befestigung
verwendet werden. Unterhalb der Mittellinie der
Kurbelwelle miissen mindestens 8 (acht) Schrauben
oder Stehbolzen von min. 10 mm" (3/8 inch) der
Festigkeitsklasse 12,9 (grade 8) oder hochfester
Stahllegierung zur Befestigung verwendet werden.
Modifizierung oder Reparatur der Kupplungsglocke
(Schwungradschutz) darf nur durch den Hersteller
durchgefiihrt werden, mul} von diesem dann neu
zertifiziert und entsprechend gekennzeichnet
werden.

Ausnahmen zu diesen Bestimmungen:

Bei verschiedenen Motoren ( z.B. Porsche, VW) ist
ein Schwungradschutz nicht vorgeschrieben, wenn
diese Motoren als Saugmotoren arbeiten und mit
Benzin betrieben werden. Bei verschiedenen
Motoren (Porsche) muf} ein Stahlschwungrad (kein
Gusseisen), das aus einem Stlick gefertigt wurde,
an Stelle des Serienschwungrades verwendet
werden. Bei Motoren, flir die es einen
handelsiblichen Schwungradschutz nach SFI 6.1
oder 6.2 nicht gibt, kann ein Schwungradschutz von
einem anderen Motortyp eingesetzt werden, wenn
alle  vorhandenen  Schraubbefestigungen am
Motorblock verwendet werden. Es ist auch zuldssig,
einen Schwungradschutz aus mindesten 6,35 mm
(1/4  inch) dickem  Stahlblech, das die
Kupplungsglocke um  360° umschlieft und
mechanisch sicher am Rahmen oder
Rahmentragern befestigt ist, zu verwenden. Der
Schwungradschutz sollte nicht mit der
Kupplungsglocke oder dem Motor verschraubt sein
und sollte so konstruiert und befestigt sein, dal® er
min. 25,4 mm (1 inch) vor dem Schwungrad beginnt
und min. 25,4 mm (1 inch) hinter den rotierenden
Teilen der Kupplung und der Druckplatte reicht.

Die FIA Drag Racing Kommission wird eine Liste
solcher Ausnahmen im jahrlichen FIA-Bulletin
verdffentlichen.

Kupplungsglocken (Schwungradschutz) aus Titan
sind nur fir Fahrzeuge der Gruppen Top Fuel, Funny
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Car, Pro Stock, Top Methanol Dragster und Top
Methanol Funny Car zugelassen.

2.11 Hinterachse

Verschweilen der Differentialausgleichrader im
Hinterachsgetriebe ist fur alle Gruppen/Klassen
verboten. Allradantrieb ist nur bei Fahrzeugen der
Gruppe E.T. Handicap, wenn diese langsamer als
12.00 (7.50) Sekunden die V2 Meile durchfahren oder
bei Fahrzeugen der Gruppe Public Race, wenn diese
serienmaflig damit ausgeristet sind, erlaubt.

In den Gruppen TF, FC, TMD, TMFC, Competition,
S/C, S/G sowie fir alle Fahrzeuge, die schneller als
10.99 (6.99) Sek. fahren, ist die Verwendung von
verstarkten Steckachsen und
Steckachsenruckhalteeinrichtungen vorgeschrieben.
Serienachsen dirfen nicht verwendet werden.
Dieses gilt auch fur alle Fahrzeuge, egal welcher
Gruppe oder Y2 Meile-Zeit, die ein Sperrdifferential
(spool) verwenden.

2.12 Getriebe
Alle Fahrzeuge muissen mit einem Rickwartsgang
ausgestattet sein.

2.13 Nicht serienmaBige Planetenschaltgetriebe
(Typ Lenco)

Bei Fahrzeugen die Nitromethan, Methanol oder

Lachgas als Kraftstoff verwenden, oder die mit

einem Kompressor oder Turbolader betrieben
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verwendet werden. Bei Fahrzeugen die schneller als
9.99 (*6,39) Sek. bzw. die mehr als 217 km/h (135
mph) fahren ist ein Getriebeschutz nach SFI 4.1
vorgeschrieben. Eine Schutzdecke die der SFI
Spezifikation 4.1 entspricht und entsprechend
gekennzeichnet ist, ist als Getriebeschutz zulassig.
Wird keine Schutzdecke nach SFI 4.1 verwendet,
mufl’ der Schutz mit zwei (oder ein, wenn der
Hersteller des  Schutzes es  vorschreibt)
Sicherungsbander von minimal 19 mm x 3 mm, die
an beiden Seiten des Schutzes befestigt und unter
dem Getriebe durchgezogen sind, montiert sein oder
die Getriebewanne entspricht SFI Spezifikation 4.1
und ist entsprechend gekennzeichnet.

Fahrzeuge der Gruppen Competition, Super Comp
und Super Gas, die ein Automatikgetriebe
verwenden, missen mit einer SFI 29.1
entsprechenden  Mitnehmerscheibe und einem
Mitnehmerscheibenschutz nach SFI 301
ausgerustet sein.

Druckluftflaschen fiir pneumatische Schaltungen
(Air-Shifter) missen mit einem eingeschlagenen
Priifzeichen Uber min. 124 bar (DOT -1800 pounds)
versehen und sicher im Fahrzeug montiert sein.
Kabelbinder oder Schlauchschellen als Befestigung
sind verboten.

2.14.1 Automatikgetriebe mit Kupplung
Wenn bei Automatikgetriebe der Wandler durch eine

Kupplung (z.B. Turbokupplung) ersetzt wird, mufd der
Schwungradschutz der SFI Spezifikation 6.1 oder 6.2
und der Getriebeschutz der SFI Spezifikation 4.1

werden, mufl’ ein Getriebeschutz das gesamte
Getriebe, inklusive Ruckwartsgang oder jeglicher
Overdrive Einheit, abdecken. Dieser Schutz muf} der

SFl Spezifikation 4.1 entsprechen und mit einer
entsprechenden Plakette gekennzeichnet sein.
Druckluftflaschen flir pneumatische Schaltungen
(Air-Shifter) missen mit einem eingeschlagenen
Prifzeichen Uber min. 124 bar (DOT -1800 pounds)
versehen und sicher im Fahrzeug montiert sein.
Kabelbinder oder Schlauchschellen als Befestigung
sind verboten. Nicht serienmaRige Planetengetriebe
missen mit mindestens 3 (drei) 10 mm" (3/8 inch)
Schrauben mit der Kupplungsglocke verbunden sein.
Fir die Gruppen TF, FC, TMD und TMFC gelten die
in den technischen Bestimmungen festgelegten
Bedingungen.

2.13.1 NichtserienmiaBige Planetenschaltgetriebe
ohne Schutz (Typ Lenco)

Bei Wettbewerbsfahrzeugen, die keinen
Getriebeschutz nach SFI 4.1 bendtigen, mul® der
vordere und hintere Teil des Getriebes so gesichert
sein, dall diese Teile nicht abgetrennt oder
abgedreht werden kénnen. Diese
Getriebeabsicherung mu® mit dem Chassis
verbunden sein.

2.14 Automatikgetriebe

NichtserienmalRige, auf den Fahrzeugboden
montierte  Schalthebel fir  Automatikgetriebe,
muiussen gegen unbeabsichtigtes Einlegen des
Rickwartsganges mit einer selbstsichernden Sperre
ausgestattet sein. Ein funktionierender
Leerlaufsicherheitsschalter ist vorgeschrieben. Fur
Leitungen zum oder vom Getriebe miissen
Metallrohre oder Hochdruckschlduche benutzt
werden. Zum Anschluss mussen AN-Fittings
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entsprechen und gekennzeichnet sein.

3 — BREMSEN UND FEDERUNG

3.1 Bremsen

Die Bremsen der Wettbewerbsfahrzeuge missen in
einem guten Zustand und funktionstiichtig sein. Es
sind, egal welcher Gruppe oder Klasse, mindestens
zwei (2) hydraulische Bremsen an der Hinterachse
vorgeschrieben. Hydraulische Bremsen an allen vier
Radern werden, soweit dieses nicht in den
technischen Bestimmungen der Gruppen/Klassen
vorgeschrieben ist, dringend empfohlen. Erleichtern
der  Ankerplatte, Bremstrommeln und/oder
Bremsbacken durch Abschneiden oder Verkirzen
der Metallteile ist verboten. In gusseisernen
Bremsscheiben  dirfen  keine  Lécher  zur
Erleichterung oder Kihlung gebohrt werden.
Bremsscheiben aus Aluminium sind, ausgenommen
als Vorderradbremse bei FC oder TMFC, verboten.
Bei Verwendung eines Handbremshebels muss
dieser sich innerhalb der Karosserie bzw. der
Fahrerzelle befinden. Fir Bremsleitungen missen
Stahlrohre oder mit Stahlgeflecht ummantelte
Schlduche benutzt werden bzw. missen den
internationalen Vorschriffen DOT oder DIN/ISO
entsprechen. Werden Bremsleitungen an der
Kupplungsglocke  vorbeigefiihrt, muissen sie
entweder auRen am Rahmen entlanggefiihrt oder
durch ein mindestens 406 mm (16 inch) langem
Stahlrohr mit min. 3 mm (1/8 inch) Wandstarke
geschltzt werden. Bremsleitungen durfen nicht
durch den Kardantunnel verlegt werden. Die
Befestigungen von Bremsleitungen am Rahmen
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mufd mit Serienbefestigungen erfolgen.
Bremsschlauche missen mit Montagehaltern
befestigt werden. Befestigungen mit Kabelbindern,
Schlauchschellen, Tape, usw. ist nicht gestattet. Alle
Bremsleitungen die bei Heckmotorantrieben durch
den Motorenraum bzw. am Motor vorbei gefihrt
werden, mussen durch Rohre oder
Stahlabdeckungen zusatzlich geschitzt werden.
Bremspedale missen mit einem nichtrutschenden
Material belegt sein. Automatische (elektrisch,
elektronisch, pneumatisch, usw.) auslésende
Bremsanlagen sind verboten. Betatigen und Ldsen
der Bremsen muf} direkt durch den Fahrer erfolgen.
Die Bremse darf weder durch elektronische,
pneumatische oder irgendeine andere Weise
unterstlitzt oder betatigt werden. Mechanische, FIA
oder DMSB zugelassene, Anti Blockier Systeme sind
in allen Gruppen / Klassen zugelassen. Bei
Bremssystemen mit Differenzdruckschalter und
Line-lock fur die Vorderradbremse mul? das
Magnetventil fir den Line-lock nach dem
Differenzdruckschalter installiert werden. Jede Art
von Line-lock Systeme, elektrisch oder hydraulisch
mussen selbsttatig wieder in den Zustand fir die
normale Bremsbetatigung zurlckschalten.

3.2 StoRdampfer

Jedes gefederte Rad muld mit mindestens einem (1)
StolRdampfer ausgestattet sein. Es dirfen
hydraulische oder ReibungsstoRdampfer verwendet
werden, die mechanisch sicher befestigt sein
massen und einwandfrei arbeiten.

3.3 Lenkung

Es dirfen nur konventionelle Lenkungen aus dem
Automobilbau verwendet werden, flexible
Lenkgestange sind verboten. Das Lenksystem von
Wettbewerbsfahrzeugen mul} sicher sein und darf

keinerlei  Defekte  aufweisen. Alle  stumpf
verschweil3ten Teile muilssen zusatzlich mit
sichtbarer Verstarkung versehen werden.

Verwendete Uniballgestdnge missen min. 9,5 mm "
(3/8 inch) haben und mit Unterlegscheiben bei der
Montage versehen werden, damit die Lager nicht
herausgezogen werden kdnnen (siehe Fig.6).

Minimale Abmessungen der Uniballgestange fir Lenkung oder

Federung.
Unterlagscheib
A N
9,5mm
T
/V —» |4—95mm
Lenkarm ‘ ‘

Uniballgesténge diirfen nicht unter Spannungs - oder Biegemomente
montiert werden Fig 6

Lenkgehduse, Lenkgestdange und Lenksegmente
missen am Rahmen oder Rahmenquerstreben
befestigt sein. Keinesfalls dirfen diese Teile an
Kupplungsgehause, Schwungradschutz,
Motorenplatte oder Feuerschutzwand befestigt
werden. Es wird empfohlen die Lenkung hinter der
Feuerschutzwand oder der Motorenplatte zu
montieren.
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Bei langen Lenkwellen mufRR eine Vorrichtung
angebracht werden, die ein Eindringen der
Lenkwelle in den Fahrerraum bei einem
Frontalaufprall verhindert (z.B. Kardangelenk).
Kommerziell erhaltliche Lenkrader mit
Schnellverschluss sind erlaubt, ausgenommen es ist
in den Gruppen- / Klassenvorschriften anders
festgelegt. Werden Adapter verwendet, missen
diese mit der Lenkwelle verschweildt werden. Zur
Befestigung der Lenkung sind nur Schaftschrauben
zulassig. Eingepresste oder eingerollte Schrauben,
Feststellschrauben oder Stifte mit Kugelsicherung
durfen nicht zur Befestigung verwendet werden.

3.4 Federung

Alle Fahrzeuge missen mit einem Federungssystem
ausgerustet sein, wie es auch von
Automobilhersteller verwendet wird. Starr montierte
Vorder- und/oder Hinterachsen sind nur dann
erlaubt, wenn es in den
Gruppen/Klassenbestimmungen  festgelegt  ist.
Verwendete Uniballverbindungen mussen so mit
Unterlagscheiben versehen und montiert werden,
dal} die Lager nicht herausgezogen werden kdénnen.
Uniballverbindungen mit hohlen Schéaften sind
verboten. Schubstreben sind nicht erforderlich, wenn
sich die Befestigungspunkte einer starr montierte
Vorderachse 457 mm (18 inch) oder weniger vom
vorderen Achsschenkelbolzen entfernt sind. Werden
starre Vorderachsen (H-Trager) oder
Rohrvorderachsen  verwendet, so mull die
Vorderachse mit Schubstreben am Rahmen
befestigt werden.

Federgleitweg Die Begrenzungs des

> < 12,7mm Federgleitweges  mufl  sc
‘ ausgelegt sein, das der max
@ O

Gleitweg 12,7mm vor- unc

| M 12,7mm  rlckwarts, tota
) 25,4mm, betragt.
E S
O O

Hinterachshalter

Ein Anschlag muB sc
montiert werden, das die
Achse seitwarts nich
verrutschen kann, wenn de
Achshalter auf die Blattfede
montiert ist.

Blattfeder

Achsgehause

Zulassige Montage der
Blattfeder

Fig. 7

3.5 Verstarkungsstreben
Werden Verstarkungsstreben (ladder-typ traction bars)
verwendet, so muissen die zur Befestigung
verwendeten Uniballgelenke mit einem mindestens
19mm"” Stahlschaft versehen sein (siehe auch Fig. 8).
Die Befestigungen missen so gesichert werden, dal}
bei Bruch des AnschluBstiickes die Streben nicht in
Kontakt mit der Fahrbahn kommen. Traktionsstreben,
die vorne nicht befestigt sind (,slapper bars®), missen
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durch einen U-Bolzen oder —band so gesichert sein,
damit sie nicht in Kontakt mit der Fahrbahn kommen
kénnen.

o , ’Gabel”-Befestigung wird
‘ _‘! dringend empholen

Fig.8

min. 19mm

3.6 Stiitzrader (wheelie bars)

Die Lange der Stutzrdder (wheelie bars) ist in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen reglementiert.
Werden Stitzrader verwendet, so missen die Rader
aus nichtmetallischem Material bestehen (z.B. Gummi
oder Kunststoff). Die Verwendung der Stutzrader als
Jfunftes Rad“ zu MelRzwecken ist verboten
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4 - RAHMEN

4.1 Achsengeometrie

Bei jedem Fahrzeug missen Spur, Sturz und
Nachlauf der Achsen so eingestellt sein, dall das
Fahrzeug bei jeder Geschwindigkeit zu kontrollieren
ist.

4.2 Ballast (Zusatzgewicht)

Zulassig, wie in den Gruppen-/ Klassenbestimmungen
geregelt. Jegliches Material, welches das Gewicht des
Fahrzeugs erhoht, mull dauerhaft und sicher am
Fahrzeug befestigt sein. Es darf weder nach vorne
noch nach hinten Uber die Karosserie herausragen
oder oberhalb der Hinterrdder angebracht sein.
Flissiger oder loser Ballast ( Sand, Sandsacke,
Wasser, Waagengewichte, u.s.w.) ist verboten. Um
Ballast sicher aufzubewahren, dirfen maximal zwei (2)
Ballastkasten aus 3 mm (1/8%) Stahlblech, siehe Fig. 9,
verwendet werden, solange der Kasten inklusive dem
Inhalt nicht mehr als 45,4 kg (100lbs) wiegt oder es in
den Gruppen- / Klassenbestimmungen anders geregelt
ist.

Der Ballastkasten muft mit mindestens zwei (2) 12mm"
(1/2* ) Stahlschrauben sicher am Rahmen oder
Quertragern befestigt werden. Jegliche Flissigkeit,
ausgenommen der verwendete Kraftstoff, die sich
hinter  der  vorderen Feuerschutzwand (bei
Frontmotorfahrzeugen) befindet, wird als Ballast
angesehen. Es ist erlaubt auswechselbaren Ballast von
max. 45,4 kg (100lbs) zu verwenden um eine Klasse zu
erhalten und um dabei die Differenz zwischen
verschiedenen Waagen auszugleichen zu kénnen.

Ballastbefestigung

NC ?

Typische Ballastbefestigung an Vorderachse oder Rahmen

[—
- -
Deckelbefestigung mit
min. 6 Stick 8mm
/\ Schrauben .

Befestigung der Box am
Rahmen oder Quer-streben
mit min. 2 Stick 12mm
Stahlschrauben

Zulassige Ballastbox (ASN genehmigt)
Abmessungen BxHXL : 203mm x 305mm x
203mm. Wanddicke min. 3mmm.
Max.Gewicht inklusive Box 45Kg (100lbs)

Fig. 9

Auswechselbarer Ballast mufd sicher am Rahmen oder
an der Rahmenkonstruktion mit minimal zwei (2)
12mm" .Stahlschrauben je 45,4 kg (100lbs) oder einer
(1) 10 mm" Schraube je 2,3 kg (5lbs) befestigt sein.
Schlauchschellen, Klebeband, Kabelbinder usw. sind
als Befestigung fur Ballast verboten. Siehe Fig. 9 auch
zur Befestigung von auswechselbarem Ballast.
Erlaubte Formen von Ballast sind dickere Bodenbleche
(zusatzliche Stahlplatten sind verboten), verstarkte
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Rahmen- und /oder Querstreben sowie der Sicherheit
dienende Uberrollk&fige, Schwungradschutz usw.

Wird zusatzlicher Ballast bendtigt und ist dieses in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen erlaubt, so muf
dieser mit zwei (2) 12 mm" (%4“) Schrauben je 45,4 kg
(100Ibs) Gewicht dauerhaft am Rahmen befestigt sein.
Muttern oder Bolzen miussen mit dem Rahmen
verschweillt sein. Es darf in keinem Fall, egal welche
Gruppe oder Klasse, mehr als 227 kg (500 pounds)
Ballast, ob auswechselbar und/oder dauerhaft
befestigt, verwendet werden.

4.3 Abweisblech

Mit Heckmotor ausgeristete Fahrzeuge missen mit
einem Abweisblech, das Fahrer und Kraftstofftank vor
eventuellen Motorexplosionen schitzt, ausgestattet
sein. Diese Schutzplatte muf® aus min. 3 mm (1/8%)
dickem T6 Aluminium oder 1 mm (.06%) Stahl- oder
Titanblech hergestellt sein.

Bei Kompressormotoren mull das Blech mindestens
25 mm (1%) dber dem Antriebsrad am Kompressor
und min. 25 mm (1) tiefer als das Antriebsrad am
Motor reichen und mindesten 25 mm (1) breiter als
der gesamte Kompressorantrieb sein.

25mm (1) Abstand oben
Abweisblech

T

v N
25mm —L— 4—‘>
25mm (1“)T ) =+ 10

Abstandunten
25mm & O
(1) C

Fig 10

25mm (1%)

Laufrader

Bei allen anderen Heckmotorfahrzeugen mull die
Schutzplatte so grofl3 sein, dall sie von Schulterhéhe
des Fahrers bis zum Boden des Chassis reicht. Bei
geschlossenen Motor / Fahrerzellenkonstruktionen
mul die Fahrerzelle so gestaltet sein, dal® der Fahrer
komplett vom Motor getrennt und geschiitzt ist. Das
Abweisblech / Schutzplatte muy mit mindestens vier (4)
8 mm" (5/16“) Schrauben der Festigkeitsklasse 8,8
befestigt werden. Fir ev. zusatzliche Bestimmungen ist
auch 1.1 Kuhlsystem zu beachten.

4.4 Rahmen

Rahmen von Fahrzeugen der Gruppen TF, FC, TAD.
TAFC, PRO, Competition, Pro Modified, S/C, S/G,
S/ST und ET missen nach den Richtlinien des
DMSB bzw. FIA abgenommen und zertifiziert (SFI-
Sticker) sein, bevor das Fahrzeug an einer FIA oder
DMSB genehmigten Veranstaltung teilnimmt. Der
Uberpriifungsintervall ist der Tabelle unter 0.1, SFI
Spezifikationen, zu entnehmen.

Das Abschleifen von Schweil3ndhten ist verboten.
Stumpf aufgeschweillte Rahmenteile miissen
sichtbare Verstarkungen (z.B. Hilsen, Buchsen oder
aufsetzendes Rohr dem aufgesetztem
Rohrdurchmesser angepasst) aufweisen. Rahmen,
Uberrollbtigel oder Uberrollkafig dirfen nicht mit
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Druckluft gefillt werden. Bei Rahmen die nach SFI

Spezifikationen zertifiziert sind, missen ndtige
Durchfiihrungen  oder  Bohrungen  sichtbare
Verstarkungen aufweisen. Die Verstarkungen

muissen mindestens die doppelte Flache der
Bohrung aufweisen, aus min. 1 mm dicken
Chrommolybdan sein und aufenherum vollstéandig
verschweillt werden. Siehe auch die Absatze 4.10
und 4.11.

4.5 Bodenfreiheit

Minimal 76 mm (3), gemessen von der
Fahrzeugfront bis 305 mm (12%) hinter der Mittellinie
der Vorderachse. Fir den Rest des Fahrzeuges ist
eine Bodenfreiheit von 51 mm (2“) vorgeschrieben,
ausgenommen sind Olwanne und Auspuffkrimmer.
Wenn in den Gruppen- / Klassenbestimmungen
Stutzrader erlaubt sind, dirfen flir diese die 51 mm
(2) unterschritten werden.

4.6 Materialpriifungszertifikat

Fir alle geanderten oder geschweilsten Teile an
Rahmen und Fahrwerk kann von den Technischen
Kommissaren ein Zertifikat Uber zerstérungsfreie
Materialprifung verlangt werden.

4.7 Befestigungen

Schlauchschellen und Kabelbinder dirfen nur fur
Befestigungen von Kabeln &der  Schlauchen
verwendet werden. Alle anderen Verbindungen
mussen geschweilt, verschraubt oder mit Verbinder
aus der Luftfahrttechnik hergestellt sein.
Schnellverschlisse missen aus Metall sein.

4.8 Bremsfallschirm

Ist in den Gruppen- / Klassenbestimmungen ein
Bremsfallschirm vorgeschrieben, so mul} dieser von
einem Hersteller fir Drag-Racing Bremsfallschirme
produziert ~worden sein. Die Technischen
Kommissare sind angehalten, das einwandfreie
Funktionieren des Bremsfallschirms wund des
Zugschirm zu Uberprifen sowie darauf zu achten,
daR der Fallschirmbehalter und der Zugschirm nicht
ausgefranst sind oder UbermafRligen Verschleil
aufweisen.

Der Seilzug zum Auslésen des Bremsfallschirms
mufl} sicher und dauerhaft am Rahmen oder
Rahmenteilen  befestigt werden. Die erste
Befestigung darf nicht weiter als 25 mm (1) vom
Ende der Zugumhdllung entfernt sein.

Die letzte Befestigung des Seilzuges darf maximal
305 mm (12) vom Bremsfallschirmbehalter befestigt
sein und mull so ausgefihrt sein, dal} der Seilzug
den Schirm sicher freigibt.

Bei Verwendung von Kompressormotoren und/oder
Nitromethanol als Kraftstoff mufd der Schirmbehalter

und der Seilzug zur Auslésung, vom letzten
Befestigungspunkt bis zum Schirmbehalter mit
Seite 4-12



feuerfestem Material geschutzt werden.
Bremsfallschirme missen unabhangig voneinander
am Rahmen befestigt werden. Stifte mit
Kugelsicherung (ball-lock pins) zur Befestigung des
Bremsfallschirm  sind  verboten. Ob  zwei
Bremsfallschirme zu verwenden sind wird in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen geregelt. Bei zwei
Bremsfallschirmen muissen fur jeden Schirm
unabhangige Seilzlige zur Auslésung verwendet und
separat montiert werden.

4.9 Differentialabstiitzung

Die Hinterachse von Fahrzeugen mit offenem
Kardanantrieb muf® mit Zug- oder Schubstreben
versehen sein, um zu verhindern, dafl sich das
Differential verdrehen kann. Es wird empfohlen den
Kardanantrieb, Kardanwelle, in einem Rohr von min.
3 mm (1/8%) Wandstarke zu fiuhren.

4.10 Uberrollbiigel

Wenn der Fahrer in der normalen Fahrposition sitzt,
darf der Abstand vom Helm des Fahrers zum
Uberrollbiigel nach hinten oder zur Seite nicht mehr
als 152 mm betragen. Der Uberrollbiigel muR
mindesten 75 mm Uber den Helm des Fahrers
reichen und mindestens die Breite der Schultern des
Fahrers haben oder bis auf 25 mm an die Tiren
heranreichen. Alle Bereiche des Uberrollbligels mit
denen der Koérper oder der Helm des Fahrers in
Berihrung kommen kann, missen mit einer schwer
entflammbaren Polsterung geschiitzt werden, die bei
maximaler Kompression noch mindestens 6 mm
Dicke aufweist. Es wird empfohlen Schutzpolsterung
zu verwenden, die der SFI Spezifikation 45.1
entspricht.

Um ein Einknicken des Uberrollbiigel bei einem
Uberschlag oder wenn das Fahrzeug nach einem
Unfall auf dem Dach liegen bleibt, zu verhindern,
mufd der Hauptbigel adaquat abgestiitzt oder mit
Querstreben versehen werden. Die Stitzen bzw.
Querstreben missen den gleichen
Rohrdurchmesser und Wandstarke haben, wie der
Hauptbugel. Die Abstitzungen muissen weniger als
127 mm vom hochsten Punkt des Hauptblgels
angesetzt werden. Der Seitenbigel mul so
angebracht sein, dal3 er den Fahrer in der Mitte
zwischen Schulter und Ellenbogen passiert und
diesen beim Ein- und Aussteigen nicht behindert. Bei
Fahrzeugen mit  Serienrahmen, muf®  der
Uberrollbiigel mit dem Rahmen verbunden werden.
Bei selbsttragenden  Karosserien mull  der
Uberrollbiigel mit Befestigungsplatten, minimal 150
mm x 150 mm x 3 mm, auf und unter dem
Fahrzeugboden befestigt werden. Die Platten
muissen mit mindesten 4 (vier) Stahlschrauben,
Festigkeitsklasse 8.8, von 10 mm" verschraubt
werden. Der Hauptbigel muf3 aus einem Stlick
bestehen und muf} an leicht zugéanglicher Stelle eine
6 mm" Bohrung aufweisen, um die Wandstarke des
Rohres Uberprifen zu kénnen.

Wird Chrommolybdéan als Bugelmaterial verwendet,
missen alle Schweillungen mit WIG-Systemen
(TIG) durchgefiihrt werden. Bei Verwendung von
nahtlos gezogenen Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit
maximal 0,22% Kohlenstoffgehalt), missen alle
Schweillungen nach dem MIG oder WIG (TIG)
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Verfahren durchgefiihrt werden. Jegliche
Schweillnaht muf} frei von jeglicher Schlacke oder
porésen Stellen sein. Abschleifen von
Schweillnahten ist verboten.

Bei Fahrzeuge mit Serien-
rahmen mufl} der Bigel mit
dem Rahmen verbunden
werden

tragender Karosserie muf}
22> /der Bugel mit Befestigungs-
platten, minimal 150mm x
150mm x 3mm, auf und un-
ter dem Fahrzeugboden mit
min. 4 10mm” Schrauben
befestigt werden.

\ Bei Fahrzeugen mit selbst-

152 mm (6“)
maximal

> €
- 127 mm (5%)
____maximum

——
— — —

Maximal 152 mm (6“) Abstand zwischen Bugel und Fahrerhelm
Maximal 127 mm (5“) Abstand vom oberen Bligelrand bis Ansatz Stiitze

Rohre min. 45mm ° (1 %”), ausgenommen Strebe A 32mm ° (11/4”). Die
Wandstarke mul 3mm (0,118”)betragen, wenn nahtlos gezogener Stahl
bzw. 2,1mm (0.083”) wenn Chrom Molybdan verwendet wird.

Fig 12

4.10.1 Uberrollbiigel Abmessungen

Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht (inklusive des

Fahrers) unter 1.150Kg:
Bei Fahrzeugen die nach dem 1. Januar 1998 zum
erstenmal abgenommen und zertifiziert wurden,
mull der Uberrollbligel aus nahtlos gezogenen
Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit maximal 0,22%
Kohlenstoffgehalt) von mindestens 45 mm" und 3
mm Wandstarke (1% x 1/8) bestehen. Bei
Fahrzeugen die vor diesem Datum zum erstenmal
technisch abgenommen und zertifiziert wurden,
kénnen geringere Rohrabmessungen.

Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht (inklusive des

Fahrers) Uber 1.150Kg:
Uberrollbiigel miissen aus nahtlos gezogenen
Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit maximal 0,22%
Kohlenstoffgehalt) von mindestens 45 mm" und 3
mm Wandstarke (1% x 1/8“) hergestellt werden.

Es ist erlaubt Uberrollbiigel aus nahtlos gezogenem

Kohlenstoffstahlrohr, die den NHRA Spezifikationen

entsprechen, mit den minimal Rohrabmessungen

von 1% x 0,118 (45 mm x 3 mm) oder aus

Chrommolybdan mit den minimal Rohrabmessungen

von 1% x 0,083 (45 mm x 2,1 mm) zu verwenden.

4.11 Uberrollkifig, allgemein

Die Struktur und Konstruktion von Uberrollkafigen
muf so angelegt sein, dal® der Fahrer rundum, 360°,
geschitzt ist. Bei Fahrzeugen ohne Querstrebe Uber
den Beinen des Fahrers mussen die Beine des
Fahrers durch eine Vorrichtung oder durch
Haltegurte davor geschiitzt werden bei einem Unfall
aulerhalb der Fahrerzelle zu gelangen. Bei
Fahrzeugen mit offener Karosserie mul® sich das
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vordere Rohr des Kafigs mindesten 75 mm (3“) vor
dem Helm des Fahrers befinden.

Bei Fahrzeugen mit geschlossener Karosserie muf}
der Uberrollkéfig so konstruiert sein, daR sich der
Helm vor dem Hauptbuigel befindet, wenn der Fahrer
sich in der Fahrposition sitzt. Der Seitenbligel muf}
so angebracht sein, dall er den Fahrer in der Mitte
zwischen Schulter und Ellenbogen passiert. Alle
Kafigkonstruktionen missen so gestaltet sein, dafl
Querstreben zur Sitzbefestigung und zur Befestigung
der Sicherheitsgurte angebracht sind. Diese
Querstreben durfen nicht mehr als 100 mm (4%)
unterhalb der Schultern des Fahrers oder der
Seitenbiigel angebracht sein.

Wird bei Fahrzeugen der Serienboden entfernt, muf®
an jeder Seite ein Verbindungsrohr vorhanden sein,
um Vorder- und Rickseite des Kafigs zu verbinden.
Das Rohr des Hauptbiigels muss aus einem Stiick
gefertigt sein und muB eine 6 mm" Kontrollbohrung
haben, um die Rohrwandstarke uberprifen zu
koénnen.

Wird Chrommolybdan als Bugelmaterial verwendet,
missen alle Schweillungen mit WIG-Systemen
(TIG) durchgefiihrt werden. Bei Verwendung von
nahtlos gezogenen Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit
maximal 0,22% Kohlenstoffgehalt), missen alle
SchweiBungen nach dem MIG oder WIG (TIG)
Verfahren durchgefihrt werden. Jegliche
Schweilnaht mul} frei von jeglicher Schlacke oder
porésen Stellen sein. Abschleifen von
Schweillndhten ist verboten. Es wird dringend
empfohlen die SchweilRnahte so auszulegen, daf} sie
versteifend wirken. Welche SFI Spezifikationen fir
Uberrollvorrichtungen einzuhalten sind, ist in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen geregelt.

Alle Bereiche des Uberrollbiigels mit denen der
Kdrper oder der Helm des Fahrers in Berthrung
kommen kann, missen mit einer schwer
entflammbaren Polsterung geschiitzt werden, die bei
maximaler Kompression noch mindestens 6 mm
Dicke aufweist. Es wird empfohlen Schutzpolsterung
zu verwenden, die der SFI Spezifikation 45.1
entspricht.

4.11.1 Uberrollkifig, Vollkarosseriefahrzeuge

Der Uberrollkafig muR entweder aus nahtlos
gezogenen Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit maximal
0,22% Kohlenstoffgehalt) oder Chrommolybdéan
gefertigt sein. Die minimalen Rohrabmessungen fir
Konstruktionen nach Fig. 13 und 14 st
nachfolgender Tabelle zu entnehmen.

Rohr | AuBRendurch Chrom gezogener
code messer Molybdan Stahl
A 42 mm (15/8")| 0,083 3 mm (0,118”

B-1 |38 mm (11/2")] 0,058” 3 mm (0,118”

)

( )
B2 |35mm (13/8°)| 0,049 | 3mm (0,118
B3 [32mm (11/4)] 0,049 | 3mm (0,118")
C__ [32mm(11/4)| 0,065 | 3mm (0,118")

D [32mm (1 1/4)[ 0,058 | 3mm (0,118’

Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht, inklusive
Fahrer, unter 1.150kg die vor dem 1. Januar 1997
erstmalig technisch abgenommen und =zertifiziert
wurden, koénnen geringere Rohrabmessungen
haben.
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Wenn das Rohr ,D* ein Teil des Hauptbugels ist,
dann muss es die Abmessungen des Rohres ,A*
haben. Das Rohr ,F* wird empfohlen mit den
Abmessungen von Rohr ,A“. Die Abmessungen flr
die Abstiitzungen ,B“ sind wie folgt einzusetzen:

B-1: 2 Abstltzungen,

maximale Lange 763 mm (30%)
B-2: 4 Abstltzungen,
B-3: 6 Abstutzungen.

Alternativer Hauptbiigel bei selbsttragenden
Karosserien.

Bei Fahrzeugen der Gruppen S/ST, S/G, S/C sowie
bei Altered Typ 2 - Fahrzeugen der Gruppe
Competition Eliminator in den Klassen B bis H, CC,
DD und DT ist es erlaubt, den Hauptblgel durch ein
Vierkantrohr mit den minimalen Abmessungen von
60 mm x 40 mm x 3 mm (3 x 2 x0,118%) zu
verwenden.

4.11.2 Uberrollkifig, andere Karosserietypen

Der Uberrollkafig muR entweder aus nahtlos
gezogenen Stahlrohr (Kohlenstoffstahl mit maximal
0,22% Kohlenstoffgehalt) oder Chrommolybdan
gefertigt sein. Die minimalen Rohrabmessungen fiir
Konstruktionen nach Fig. 15 und 20 st
nachfolgender Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle der vorgeschriebenen Uberrollbiigel und
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6) E.T. Bracket: Fig. 17-20 nur fur Dragster

Uberrollkifige. Rohr-| Aussendurch- | Chrome | gezogener
- code messer Molybdan Stahl

Gruppe / Klasse Fig. Nr. A | 38mm (11/2) | 0,065 [3mm (0,118")
12 |13 (14 |15 (17 | 21- A1 38 mm (1 1/2”) 0,058” [3 mm (0,118")
- |- |23 B 42 mm (1 5/8”) 0,065” [3 mm (0,118")
16 |20 C 35 mm (1 3/8") 0,058” [3 mm (0,118")
Public Race Klasse 1 X D 32mm (11/4”) 0,058” [3mm (0,118")
et ke oo || 25 o (115 | 0065" |3 m 011
schneller als11,00 Sek. X | X D1 26 mm (1) 0,049" |3 mm (0,118")
ST Backet E | 19mm(3/4") | 0,058" |[3mm (0,118
langsamer als 11,00 Sek. 26 mm (17) 0,049" |3 mm (0,118")
bzw. Cabrios schneller als| X X5 | xe | X! E1 16 mm (5/8”) 0,058” |3 mm (0,118")
13,99 Sek. F | 32mm (11/4”) | 0,058" |3 mm (0,118")
Fahrzeuge schneller als X | XX |x|[X 35mm (13/8") | 0,049” |3 mm (0,118")
Z\Lffnfsg ET Oberrollkafig gemaB  SFI G 16 mm (587 | 0.058" |3 mm (0,118")
Spezifikatiog g.zs, 23K, H 26mm (1) | 0,058" |3mm (0,118")

Pro Modified Uberrollkafig gemaR SFI

Spezifikation 25.1.E?

S/ST mit Rahmen & X | X
Serienboden

S/ST mit Uberrollkéfig X X'

S/G mit Rahmen & X
Serienboden

S/G mit Uberrollkéfig X X!

S/C Altered Typ 1 X

S/IC Altered Typ 2 mit X
Rahmen & Serienboden

S/C Altered mit Uberrollkéfig X X!

S/C Dragster X

Comp Altered Typ 1 Uberrollkafig gemaR SFI
AJA, B/A, AAJ/A, BB/A, AT/A, | Spezifikation 10.1.D?
AN/A, BN/A

Comp Altered Typ 1 andere X
Klassen

Comp Altered Typ 2 AJ/A, | Uberrollkdfig gemaR SFI
B/A, AA/A, BBJ/A, AT/A, | Spezifikation 25.1.E?
AN/A, BN/A

Comp Altered Typ 2 mit X4 X!
Uberrollkafig

Comp Dragster A/D, B/D, | Uberrollkéfig gemaR SFI

Anmerkungen in den Fig. 15 bis 20

1)Bei Heckmotordragster mit finf oder sechs
Befestigungspunkten des Kafig und
freigestellter Hohe, muf® der Rohrcode ,A*
verwendet werden. Bei Funny Cars, Altereds
und Frontmotordragster mit sechs
Befestigungspunkten, den Rohrcode ,A®
verwenden. Wird der Kafig mit finf
Befestigungspunkten versehen, den Rohrcode
.B° oder ,A1“ fir den oberen Rahmen
verwenden.

2) Wenn die Hohe Uber 457 mm (18%) betragt, muf
an Stelle des Rohrcode ,A“ der Rohrcode ,B*
und an Stelle von ,,C*, ,A1“ verwendet werden.

3)Werden X oder K Streben verwendet, dann
Rohrcode ,E“, sonst Rohrcode ,E1“

4)Werden die unteren Rahmentrager am Ende
nach oben geflihrt, dann missen Querstreben,
eingesetzt werden (als hintere Sitzverstarkung),
die minimal 127 mm (5%) und maximal 254 mm
(10%) vom Knickpunkt der unteren
Rahmentragern entfernt sind.

5) Nierenschutzstrebe

AA/D, BB/D, BN/D Spezifikation 2.3K
ausgenommen Heckspoiler
und Hinterachsmontage
gemal SFI Spezifikation
2.4%

Comp Dragster X#

andere Klassen

1) Fig. 21-23 nur fir Roadster

2) Material, Rahmen und Uberrollk&fig von Fahrzeugen die
erstmals nach dem 1. Januar 1998 abgenommen und
zertifiziert worden sind, muissen den SFI Spezifikationen
10.1C bzw. 25.1C entsprechen. Fahrzeuge die vor diesem
Datum abgenommen und zertifiziert wurden kdnnen andere
Rohrdurchmesser, Rohrmaterial und
Fahrgestellkonstruktionen verwenden.

3) Material, Rahmen und Uberrollkafig von Fahrzeugen der
Klassen A, B, AA, BB und BN die erstmals nach dem 1.
Januar 1998 abgenommen und zertifiziert worden sind,
missen den SF| Spezifikationen 2.3H, 2.2A oder 2.4
entsprechen. Fahrzeuge die vor diesem Datum
abgenommen und zertifiziert wurden koénnen andere
Rohrdurchmesser, Rohrmaterial und
Fahrgestellkonstruktionen verwenden.

4) Es wird dringend empfohlen, da Uberrollkéfig und Rahmen
dieser Fahrzeuge nach den entsprechenden SFI
Spezifikationen und mit dem entsprechenden Material
hergestellt werden.

5) E.T. Bracket: Fig. 15 und 16 nur Altered
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Uberrollkafig Altered Typ 1 und Funny Car Karosserien

1
Der Abstand zwischen
Helm und Frontblgel muf

mindestens 75 mm (3“)\A
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Riickansicht Altered Typ1, Funny Car und Dragster

Werden 2 Streben, wie im rechten Bild gezeigt,
verwendet, reicht Rohrcode D1.

Fig. 16

DMSB

Deulscher Motor Spart Bund e.V,

Vorderansicht Rahmen Heckmotordragster

-

Option 1 Fig. 19 Option 2

Frontmotordragster

51 mm 711 mm 457 mm(18") max

(2) min (28*) max F|g 17

Ansicht Rahmen, von unten, Heckmotordragster

<4— front

1.067mm 1.067mm
442"y max. 4?‘47 (42“) max. 4?‘

Fig. 20

Heckmotordragster

711 mm 711 mm 711 mm
4 (28 max. P (28%) max. (28") max. ¥

5 mm
(1) max.

Abmessungen betreffen nur die Fahre rzelle

Fig. 18

Street Roadster
Ansicht von oben
(K&fig in der Zeichnung nicht vorhanden)

D, ——
PR

<7F

H :FuBkastenabstlitzung Rohrcode H

H@ :Zur Absicherung der Beine kann auch ein, im Armauren-
brett montiertes Rohr, Code H, verwendet werden

F :unterer Rahmen, muR links verlangert werden, wenn der
Fahrersitz Gber den unteren Rahmen Ubersteht.

D@ :horizontale Verbindung, Rohrcode D, wird nur zur
Verbindung des inneren und duReren oberen Rahmen
verwendet, wenn keine andere Abstltzung vorhanden ist.

Werden Rohre mit den Abmessungen 42mm’ x 2,1mm

(1 5/8” x 0,083”) fir Rahmen oben C und unten F sowie senkrecht

D, dann muf innere Diagonale 3 nicht montiert sein.

Diagonale 3 zwischen dem auBeren und senkrechten Rahmen muf

immer vorhanden sein

Fig. 21
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Street Roadster, Seitenansicht links
(Fahrersitz links von der Kardanwelle)

Der Abstand zwischen
Helm und Frontblgel muf
mindestens 75 mm (3)
sein.

‘ < 71imm
(28") max

Kafigbugel, 6 Befestigungspunkte

Abmessung 42mmZJ x 1,65mm

oberer Rahmen 38mmJ x 1,5mm

Senkrechte 32mmJ x 1,5mm

einfache Diagonale, 199mmlI x 1,5mm oder

K-Typ 16mmg x 1,5mm

F: unterer Rahmen 32mm x 1,5mm oder 35mm7 x 1,2mm

K: Senkrechte fur FuBkasten, 32mmJ x 1,2mm

Angegebene Wandstarken sind fir Chrom Molybdan-Rohre, be
Verwendung gezogener Stahlrohre fir den Kafig, minmale
Wandstéarke 3mm.

Minimale Abmessungen von Vierkantrohr fir unteren Rahmen 513
51x 1,5 mm (2 x 2 x 0,058%)

Fig. 22

>

@00

Street Roadster, Seitenansicht rechts
(Innenansicht, Basis des Uberrollkafiq)

A Kafigbugel, 6 Befestigungspunkte
Abmessung 42mml x 1,65mm
C: oberer Rahmen 38mml x 1,5mm
D: Senkrechte 32mmI x 1,5mm
3 einfache Diagonale, 19mmU x 1,5mm oder
K-Typ 16mmg x 1,5mm
F: unterer Rahmen 32mm0I x 1,5mm oder 35mmp x 1,2mm
K: Senkrechte fur FuRkasten, 32mml x 1,2mm
Angegebene Wandstarken sind fir Chrom Molybdan-Rohre, bei
Verwendung gezogener Stahlrohre fir den Kafig, minmale
Wandstarke 3mm.
Minimale Abmessungen von Vierkantrohr fir unteren Rahmen 51 x
51x1,5mm (2 x 2 x 0,058)

Fig. 23
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4.12 Radstand

Bei Fahrzeugen die keinen Serienmotor, ein
modifiziertes oder neu konstruiertes Chassis
verwenden, muf} der minimale Radstand 2.286 mm
(90%) betragen, ausgenommen in den Gruppen- /
Klassenregeln ist es anders bestimmt.

Die maximale Abweichung des Radstand zwischen
der linken und rechten Seite darf nicht mehr als 25
mm (1%) betragen, ausgenommen in den Gruppen- /
Klassenregeln ist es anders bestimmt.

5 — RADER UND REIFEN

5.1 Reifen

Es sind nur Rennreifen, die fir den Automobilsport
hergestellt sind, zugelassen. Ist es nach den
Gruppen- / Klassenbestimmungen erlaubt
StralBenbereifung zu benutzen, mulR das Profil
mindestens 2 mm betragen. Die Reifen werden bei
der technischen Abnahme sowie vor jedem Lauf ,
visuell durch die Technischen Kommissare, auf
einwandfreiem Zustand, geniigend Reifendruck,
u.s.w. Uberprift und missen frei von jeglichen
Defekten sein. Bei Fahrzeugen, 10:90 Sek. Und
schneller, mussen  bei  Verwendung von
schlauchlosen Reifen die Ventile in der Felge
eingeschraubt sein.

5.1.1 Vorderreifen

Die Vorderreifen missen so ausgelegt sein, dal® sie
das Fahrzeug sicher fihren und den Lastdruck der
Vorderachse sicher aufnehmen kénnen. Fahrzeuge
die schneller als 200 Km/h fahren missen mit
Vorderreifen ausgestattet sein, die fir diese
Geschwindigkeit zugelassen sind. Es missen
mindesten ,HR* — Reifen oder ,Dragracing
Frontrunners® verwendet werden. Bei Dragstern ist
es erlaubt ,High Speed® Motorradreifen zu
verwenden.

5.2 Rader

Radkappen und Achskappen missen zur
Technischen Abnahme werden entfernt, um die
Rader auf ev. Bruchstellen, ausgeschlagene oder zu
grolRe Radbolzenlécher, Zustand der Achsspindel,
der Achsmutter und des Sicherungssplint durch die
Technischen Kommissare uUberprifen zu kénnen.
Aufsteckbare Radkappen (Snap-on) sind in allen
Gruppen / Klassen verboten. Alle Fahrzeuge
missen mit Automobilrader ausgeristet sein, die
einen minimalen Durchmesser von 305 mm (12%)
haben, ausgenommen in den Gruppen- oder
Klassenbestimmungen ist es anders geregelt.

Die Speichen von Motorrad- oder Automobil-
Speichenrader missen aus min. 2,5 mm"” (0,1%)
Stahldraht und Uber Kreuz montiert sein um
maximale Kraft aufnehmen zu koénnen. Die
Befestigungslocher der Speichen in der Felge und
der Nabe missen verstarkt sein.
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Radmutter
Unterlag-
scheibe

A
\\\ AR Radbolzen-
v

I

Minimal [J Radmutterbolzen

Fig 24

Radbolzen missen mit mindestens der Lange des
Bolzendurchmesser in den sechskantigen Teil der
Radmutter reichen (siehe Fig. 24). Radmuttern aus
Aluminium sind nicht zuldssig. Bei keinem Fahrzeug
darf die Felgenbreite 406 mm (16“) Gberschreiten. In
allen Gruppen / Klassen ist es verboten Radkappen
oder Radabdeckungen an den Hinterradern zu
verwenden.

6 — INNENAUSSTATTUNG

6.1 Innenverkleidung

Die Innenverkleidung der Fahrerzelle
(Feuerschutzwand, Boden, Radkasten, Tiren,
u.s.w.) darf bei Fahrzeugen mit geschlossenem
Cockpit und Fahrerposition hinter dem Motor nicht
aus Magnesium bestehen. Die Fahrerzelle von
geschlossenen Fahrzeugen oder
Vollkarosseriefahrzeugen muf® komplett von Motor
und Getriebe isoliert sein. Alle Durchbriiche in der
Feuerschutzwand missen mit Aluminium- oder
Stahlblech abgedichtet werden. Offnungen fiir
Gesténge, Rohrleitungen, elektrischen Kabeln,
Schlauche, u.s.w. missen so weit wie moglich
minimiert werden

6.2 Polsterung Sitze

Der Fahrersitz von Wettbewerbsfahrzeugen muf} so
konstruiert, verstarkt, gepolstert und montiert sein,
dal® Ruicken und Schultern des Fahrers bei
eventuellen Unfallen ausreichend geschitzt werden.
Der Sitz muf3 am Boden und die Rickenlehne
entweder am Rahmen oder Querstreben abgestitzt
werden.

Empfohlene Sitzabstltzung

\{1 00mm (4“) max

vom oberen Rand
12,7mm (1/2%) des Sitzes

Stahlrohr
Querstrebe

Fig.25

Die Sitzbefestigung mull mit vier (4) Schrauben,
Muttern und Unterlagscheiben am Boden und einer
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Schraube an der Querstrebe ausgefiihrt sein,
ausgenommen in den SF| Spezifikation ist es anders
geregelt. Die Befestigungen missen entweder am
Rahmen oder an Querverstrebungen erfolgen. Stifte
mit Kugelsicherung (ball-lock pins) zur Befestigung
des Fahrersitz sind verboten. Fahrersitze mussen
gepolstert werden, ausgenommen die Gruppen- /
Klassenbestimmungen bestimmen es anders. Sitze
aus Aluminium, Fiberglas, Karbonfiber oder
doppellagigem Polyester die korrekt konstruiert,
verstarkt, geformt und ausreichend abgestitzt sind,
sind erlaubt. Ein Rahmen aus minimal 12,7 mm"”
Stahlrohr ist zur  Versteifung einlagiger
Polyestersitzschalen vorgeschrieben. Die
Kopfabstlitzung bei Sitzen aus Aluminium muss
verstarkt sein. Magnesium als Sitzmaterial st
verboten.

6.3 Fensternetz

Die Verwendung eines Fangnetzes, im Bereich des
Seitenfensters auf der Fahrerseite, ist bei allen
Fahrzeugen, die nach den technischen
Bestimmungen mit einem Uberrollkéfig ausgestattet
sein mussen, vorgeschrieben. Es mul} ein Netz aus
Gewebeband oder der SFI Spezifikation 27.1
entsprechend verwendet werden. Es mul} sicher
befestigt und so auf der Innenseite des
Uberrollkafigs montiert sein, daR bei einem Unfall
der Fahrer nicht mit der Fahrbahn oder den
Seitenbegrenzung der Fahrbahn  (Mauer /
Leitplanken) in Kontakt kommen kann. Die
Befestigung am Boden muf’ dauerhaft ausgefiihrt
sein. Die Befestigung des Netzes mit Planendsen
und Klammern, Schlauchschellen, Kabelbinder,
Riemen, u.s.w. sowie das Durchléchern des
Gewebes, ausgenommen es wurde durch den
Hersteller vorgenommen, ist verboten. Jegliche
Modifikation des Netzes mufy durch den Hersteller
erfolgen. Eventuelle Ausnahmen sind in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen geregelt.

7 — KAROSSERIE

7.1 Reklame

Entsprechend den Bestimmungen des DMSB bzw.
bei Fahrzeugen aus der EU den Bestimmungen des
betreffenden ASN.

7.2 Spoiler und Luftleitbleche

Nicht serienmaRige Luftleitbleche, Frontfligel,
Seitenfligel oder Heckspoiler sind nur bei
Fahrzeugen mit offener Karosserie erlaubt (Dragster,
Roadster oder Altered). Ausnahmen sind in den
Gruppen- /  Klassenbestimmungen  geregelt.
Luftleitbleche, Frontfligel, Seitenfligel  und
Heckspoiler missen so befestigt sein, dal sie sich
nicht bewegen kénnen. Der minimale Abstand zu
den Reifen darf 152 mm (6) nicht unterschreiten.
Zur Befestigung von Luftleitblechen, Front-,
Seitenfliigeln oder Heckspoilern miissen Schrauben
von mindestens 6 mm" (1/4“) verwendet werden. Stifte
mit Kugelsicherung zur Befestigung sind verboten.
Gefederte Heckspoiler, Fliigel oder Frontfliigel sind
nicht gestattet. Jegliche Vorrichtung zur Verstellung
der Luftleitbleche, Frontfligel, Seitenfligel oder
Heckspoiler wahrend der Fahrt ist verboten.
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Max. Spoilerhéhe fiir nicht serienmaRige Spoiler.

100 mm (4“)
J&imale Hoéhe

Fig 26

Anmerkung: Als Spoiler wird jede Vorrichtung
angesehen, die direkt auf den Kofferraumdeckel so
montiert ist, da® die Luft nur Gber die Oberseite
geleitet werden kann.
Als Luftleitbleche oder Fligel werden alle
Vorrichtungen angesehen, die auf Stitzen, mit
Streben oder einer Konsole so befestigt sind, dal
die Luft Uber die Oberseite und unterhalb der
Unterseite geleitet wird.

7.3 Startnummern

Alle Fahrzeuge im Wettbewerb muissen mit einer
Startnummer, eine Kombination von Buchstaben und
Ziffern, ausgestattet sein. Die Ziffern der
Startnummer mufs mindestens 120 mm hoch und 35
mm breit, die Buchstaben mindestens 75 mm hoch
und 25 mm breit sein. Die Farbe der Starthummer
muld in starken Kontrast zur Lackierung des
Fahrzeuges stehen oder, wenn auf dem
Seitenfenster angebracht, deutlich lesbar sein. In
jedem Fall mul® die Startnummer so angebracht
sein, dal sie vom Zeithahmepersonal leicht zu
erkennen ist.

Fig. 27

7.4 Kotfliigel

Die Kanten von geanderten Kotfliigeln mussen, egal
in welcher Gruppe / Klasse, eingerollt oder mit einem
Wulst versehen sein, so daR die Reifen beim
Einfedern nicht beschadigt werden kdnnen.
Verbreiterung der Kotfligel nach AuBen, sowie
absenken der vorderen Kotfligel (,dropped”) bei
Vollkarosseriefahrzeugen ist verboten,
ausgenommen es ist in den Gruppen- /
Klassenbestimmungen anders geregelt.

7.5 Feuerschutzwand

Jedes teilnehmendes Fahrzeug muss mit einer
Feuerschutzwand aus Metall oder, wenn es die
Gruppen / Klassenbestimmungen  erlauben,
Fiberglas bzw. Carbon ausgestattet sein, die von
Seite zu Seite der Karosserie und von der oberen
Motorraumabdeckung bis zum Boden reicht. Die
Feuerschutzwand mul® so konstruiert sein, dal} sie
den Fahrerraum gegen Uber dem Kraftstofftank und
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Motorenraum  schiitzt. ~ Offnungen  in  der
Feuerschutzwand missen mit Metall abgedeckt
werden. Als Material muf3 Stahlblech von 0,6 mm
Dicke oder 6061 T-6 Aluminium von 0,8 mm Dicke
verwendet werden. Die Verwendung von Magnesium
ist verboten.

7.6 Boden

Bei Fahrzeugen ohne Karosserieboden mul} auf
dem unteren Rahmen ein Boden aus Stahl- oder
Aluminiumblech montiert werden, der die gesamte
Breite und Lange der Fahrerzelle bis hinter dem
Fahrersitz abdeckt. Bei Fahrzeugen deren Boden
aus Fiberglas oder anderem leicht brechbarem
Material mu® ein Zweiter Boden aus Stahl- oder
Aluminiumblech  montiert werden. In allen
Fahrzeugen die  serienmalig mit  einem
Fiberglasboden ausgestattet  sind, missen
Querstreben (Vierkantrohr min. 50 mm x 50 mm x
2mm) installiert werden, um eine einwandfreie
Montage des Fahrersitzes, der Sicherheitsgurte und
Armfangriemen zu gewahrleisten. Wenn der
Zusatzboden oder die untere Rahmenabdeckung
(Bellypan) den Motorraum und die Fahrerzelle
abdeckt, missen Abflusslécher vorhanden sein, um
zu verhindern, da® eventuell ausgelaufene
Flussigkeiten sich sammeln und entziindet werden
kénnen. Die Starke des Bodenbleches muss bei
Stahlblech 0,6 mm und bei 6061 T-6 Aluminium 0,8
mm betragen. Die Verwendung von Magnesium ist
verboten.

7.7 Luftansaughutze

Wenn es die Gruppen- / Klassenregeln erlauben,
darf bei Vollkarosseriefahrzeugen eine Ansaughutze
verwendet werden. Die Hutze darf jedoch nicht mehr
als 279 mm (11%) Uber die Oberflache der
Motorhaube ragen. Bei Fahrzeugen mit offener
Karosserie und Frontmotor darf die Hutze nicht mehr
als 279 mm (11“) Uber den oberen Rand des
Vergasers reichen. Die Luftansaughutze darf nur
Uber einen Lufteinlass verfiigen. Ubertrager,
Sensoren, Schlauche oder Kabel duirfen unter
keinen Umstanden innerhalb der Hutze vorhanden
sein. Siehe auch Gruppen- / Klassenregeln fir
weitere Einschrankungen.

7.8 Windabweiser

Bei Fahrzeugen mit offener Karosserie oder ohne
Windschutzscheibe muR ein feuerfester Abweiser
montiert sein. Der Abweiser muf} bei Street Roadster
und Altered Fahrzeugen eine minimale Grofe von
127 mm (5%) x 305 mm (12%) haben. Der Abweiser
muf so montiert sein, dafl Wind, Flissigkeiten oder
anderen Fremdmaterialien Uber den Kopf des
Fahrers geleitet werden und die Sicht des Fahrers
nach vorne nicht einschrankt wird.

7.9 Windschutzscheibe und Fenster

Verwendete Windschutzscheiben und Fenster
mussen aus Verbundglas, Plexiglas, Lexan
(Polycarbonat) oder anderem splitterfreiem Material
bestehen. Windschutzscheibe und Fenster missen
klar sein, ohne Toénung oder Einfarbung,
ausgenommen es wird serienmalig getontes
Verbundglas verwendet. Startnummern dirfen auf
Fenster oder Windschutzscheibe angebracht
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werden, ausgenommen in der Gruppen- /
Klassenbestimmungen wird es andres geregelt. Es
ist verboten Klebebander auf der Windschutzscheibe
oder den Fenstern anzubringen.

8 — ELEKTRIK

8.1 Batterie

Batterien miuissen aulerhalb der Fahrerzelle
mechanisch sicher befestigt werden. Wird die
Batterie im Kofferraum installiert, so muf} dieser mit
einer Schutzwand aus 0,6 mm Stahlblech oder 0,8
mm Aluminiumblech zur Fahrerzelle hin
abgeschottet werden.

Ist keine Schutzwand installiert, so muf} die Batterie
in einem auslaufsicheren Batteriekasten oder in
einer von der FIA genehmigter Kunststoffbox
installiert und sicher befestigt sein muf. Der
Batteriekasten muf aus Stahlblech von minimal 0,6
mm oder Aluminiumblech von min. 0,8 mm Starke
gefertigt sein. Abgedichtete Batteriekdsten muissen
mit einer nach aulerhalb der Karosserie gefiihrten
Entliftung versehen sein, wenn sie innerhalb der
Karosserie installiert sind. Wird die Batterie
aulerhalb der Karosserie montiert, so muf® dieser
am Rahmen oder Rahmenstruktur mit mindestens
zwei (2) 10 mm0O (3/8“) Schrauben befestigt werden.
Die Befestigungen der Batterie missen aus Metall
sein.

Es sind maximal 2 (zwei) Automobilbatterien
zuldssig. Das Gesamtgewicht darf inklusive
Batteriekasten 68 Kg (150 Ib.) nicht Gberschreiten.

8.2 Verzogerungseinrichtungen (Delay boxes)
Verzogerungseinrichtungen sind in der Gruppe
Competition Eliminator verboten. In allen anderen
Gruppen / Klassen erlaubt.

Als Verzdgerungseinrichtung (Delay boxes) werden
alle Einrichtungen bezeichnet, die elektrisch,
elektronisch,  pneumatisch, mechanisch  oder
hydraulisch eingreifen, um eine Verzdgerung
zwischen dem Loslassen des Druckschalters fir
Trans-brake oder Line-lock oder dem Ldsen der
FuR- oder Handbremse oder loslassen des
Kupplungspedals und der Bewegung des
Fahrzeuges zu ermdglichen.

8.2.1 Zusatz fir Gruppen in denen

Verzogerungseinrichtungen verboten sind.
Tritt nach dem Austausch von Komponenten die
legal zur Steuerung verwendet werden (z.B.
Magnete, Vergasergestange oder Teile davon,
Schlduche, Federn, usw.) eine Verzdgerung
zwischen Betatigung bzw. Lésen und der Bewegung
des Fahrzeuges auf, so wird dieses nicht als
verbotene Verzdgerungseinrichtungen angesehen.
Es darf nur eine Leitung von der Stromversorgung
(Batterie) zum Schalter und von diesem zum
Magneten fiur Trans-brake bzw. Line-lock verlegt
werden. Eine zusatzliche Verbindung, jedoch keine
Steckverbindung, zu einem Drehzahlbegrenzer (two-
step) zwischen dem Schalter und dem Magnet
geschaltet, ist erlaubt. Verwendete Kippschalter,
Taster, Druckschalter, Magnete und Kabel miissen
fur die Verwendung im Automobilbau zugelassen
sein und durfen nicht so beschaffen sein, dal} eine
Verzdgerung, einstellbar oder nicht einstellbar,
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zwischen Betatigung und Reaktion der Magneten
erzeugt wird. Die Verkabelung fir Trans-brake /
Line-lock Magnete, inklusive Schalter- und
Stromanschlussverkabelung, muss unabhangig von
der anderen vorhandenen Verkabelung, auch
solcher fur Computer, Sensoren und Relais, gefihrt
werden und deutlich erkennbar sein. Zweistufige
oder andere Drehzahlbegrenzer die mittels
Einstellrad justiert werden kdnnen, auswechselbare
Chips oder andere elektronische oder mechanische
Einstellmoglichkeiten dirfen nicht in Reichweite des
Fahrers angebracht oder missen aufierhalb der
Fahrerzelle montiert sein.
Jedes System, das den vorgenannten
Bestimmungen nicht entspricht ist verboten und muf}
vor der Technischen Abnahme geéndert werden.
Der Einsatz einer Verzdgerungseinrichtung, ob
einstellbar oder auch nicht einstellbar, nach der
Technischen Abnahme einer Veranstaltung ist ein
Verstol3 gegen die Bestimmungen dieses Reglement
und wird mit den im Teil 1 und Teil 2 dieses
Reglements festgelegten Sportstrafen geahndet.

8.22 Zusatz fiir Gruppen in denen
Verzoégerungseinrichtungen erlaubt sind.
Es dirfen nur Verzégerungseinrichtungen verwendet
werden, bei denen die eingestellte Verzdégerungszeit
analog oder digital angezeigt wird. In den Gruppen- /
Klassenbestimmungen ist die maximale Anzahl der
einsetzbaren Verzdgerungseinrichtungen geregelt.
Nach Lésen der Trans-brake bzw. des Line-lock darf
die Verzdgerungseinrichtung das Fahrzeug erst nach
Ablauf der voreingestellten Zeit bewegen. Die
Verzdgerungseinrichtung darf nur an Trans-brake
und/oder Line-lock und/oder Kupplung, abhéangig
vom Fahrzeug, und dem Anschlag der
Drosselklappe angeschlossen werden.
Verzdgerungseinrichtungen dirfen nicht an der
Schaltung, Datenaufzeichnungssysteme oder
anderen Einrichtungen angeschlossen werden. Die
Verkabelung von und zur Verzdgerungseinrichtung
muf gekennzeichnet und so ausgefiihrt werden, daf}
der Technische Kommissar ohne grof3en Aufwand
diese verfolgen kann.
Es sind nur Verzdgerungseinrichtungen erlaubt, die
den oben beschriebenen Bestimmungen gentigen.
Jedes andere System, welches nicht den
vorgenannten Bestimmungen entspricht, ist verboten
und mufl® vor der Technischen Abnahme entfernt
werden. Der Einsatz einer verbotenen
Verzogerungseinrichtung, ob einstellbar oder auch
nicht einstellbar, nach der Technischen Abnahme
einer Veranstaltung ist ein Versto? gegen die
Bestimmungen dieses Reglement und wird mit den
im Teil 1 und Teil 2 dieses Reglements festgelegten
Sportstrafen geahndet.

8.3 Ziindung

Jedes Wettbhewerbsfahrzeug muss mit einem
Schalter zur Unterbrechung der Ziindung, bei dem
deutlich die Ein / Ausstellung gekennzeichnet ist,
ausgeristet sein. Dieser Schalter mul das gesamte
Zundsystem unterbrechen und so montiert werden,
dafld der Fahrer, in der normalen Fahrposition, den
Schalter ohne Schwierigkeiten betatigen kann.
Taster (Toggel-Switches, Momentary contact
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switches) sowie Notschalter fur
Induktionsziindanlagen (Magnetos) sind verboten.

8.4 Stromkreisunterbrecher, Hauptschalter

Die Verwendung eines Hauptschalters zur
Unterbrechung des Stromkreises ist entsprechend
den Gruppen- / Klassenbestimmungen
vorzunehmen. Bei allen Fahrzeugen, die mit einer
Batterie ausgerustet sind, wird empfohlen einen
Hauptschalter zur Stromkreisunterbrechung zu
verwenden. Wird die Batterie bei Serienfahrzeugen
an einem anderem als dem Originaleinbauplatz
installiert, dann ist ein Hauptschalter zwingend
vorgeschrieben. Die Montage des Hauptschalters
mul3 am Heck des Fahrzeuges erfolgen und so
ausgeflihrt werden, dal® der Schalter von Auften und
leicht zu betatigen ist. Ist bei Fahrzeugen mit
Vollkarosserie und Frontmotor die Batterie im
Motorraum installiert, dann muf® der Hauptschalter
zwischen Windschutzscheibe und Motorhaube auf
der Fahrerseite installiert werden. Der Schalter muf}
zwischen dem Pluspol der Batterie und den

Stromverbrauchern installiert sein und alle
elektrischen Funktionen, inklusive
Induktionsziindanlagen, abschalten. Der

Betatigungsmechanismus des Hauptschalters von
auflen mufd deutlich gekennzeichnet sein. Dazu ist
ein Dreieck mit min. 12cm Seitenlange, welches
einen roten Pfeil (Blitzform) auf dem auf blauen und
weiller Umrandung darstellt, zu verwenden (siehe
Fig.28).

Weiler Rand

Rptef Blitz

Blauer Untergrung

Fig. 28

Die Positionen ,EIN“ und ,AUS“ sind deutlich
darzustellen und missen mit den Worten ,EIN“ oder
LON* bzw. ,AUS“ oder ,OFF“ gekennzeichnet
werden. Wird ein Druckschalter verwendet, so muf}
das Abschalten der Stromversorgung durch Driicken
und das Einschalten durch Ziehen des Schalters
erfolgen. Verwendete Gestange oder Bowdenzlige
zur Betatigung des Schalters muissen einen
minimalen Durchmesser von 8 mm (5/16%)
aufweisen. Plastik- oder Schlisselschalter dirfen
nicht als Hauptschalter zur Stromkreisunterbrechung
verwendet werden.
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8.5 Anlasser, Motorstart
Jedes Wettbewerbfahrzeug muf} selbststartend sein.
Starten des Motors durch anschieben, schleppen
oder Rollenstart ist verboten.

8.6 Riicklichter

Jedes Fahrzeug muss bei Nachtveranstaltungen mit
einem funktionsfahigen Ruicklicht ausgestattet sein.
Stroboskop-, Rundumlichter oder andere Leuchten,
die geeignet sind andere Fahrer zu irritieren, dirfen
nicht verwendet werden. Ebenso ist die Verwendung
von Laser- oder Infrarotleuchten verboten.

8.7 Schalter und Taster

Schalter und Taster (Buttons, Toggle-Switch,
Momentary-Connect-Switch) missen mechanisch
schalten und Kontakt herstellen. Nichtmechanische
Schalter oder Taster (Infrarot, Laser, Folientaster,
elektronische Schalter, Lichtschranken, usw.) sind
verboten.

9 — HILFSSYSTEME

9.1 Computer / Einspritzanlagen

Nur solche Computer sind zuldssig, die vom
Hersteller bei Serienfahrzeugen zur Sicherstellung
der Fahrzeugfunktion eingebaut wurden. Es dirfen
keine Computer eingebaut werden, die in die
Bedienung des Fahrzeuges eingreifen.

Als Computer wird jegliche Vorrichtung (elektrisch,
elektronisch,  mechanisch,  hydraulisch  oder
pneumatisch) angesehen, die, in welcher Art oder
Funktion auch immer, in die Bedienung des
Fahrzeuges auf Grund von Messungen, Meldungen
oder Rechenergebnissen von Leistungsdaten
eingreift.

In den Gruppen- / Klassenbestimmungen ist
geregelt, ob serienmafig hergestellte elektronische
Benzineinspritzanlagen verwendet werden durfen.
Diese dirfen jedoch nur Motorrelevante Daten
(keine  Geschwindigkeit oder Raddrehzahlen)
Uberwachen bzw. beeinflussen. Die fir diese
Anlagen verwendeten Kabel und Sensoren mussen
von der Technischen Abnahme leicht identifizierbar
sein. Das Anzeigen oder Ubertragen (Telemetrie)
von Daten, aufgezeichnet oder verarbeitet, zum
Fahrer oder einer entfernten Stelle, ist verboten
(siehe auch 9.2). In verschiedenen Gruppen sind
Auslésungen von Schaltfunktionen oder
Drosselklappensteuerung durch Zeitgeber (Timer)
oder Drehzahlgeber erlaubt, jedoch missen diese
vor dem Lauf eingestellt werden und dirfen wahrend
des Laufes nicht veranderbar sein. Zeitgeber durfen
nur die voreingestellte Zeit, analog oder digital,
anzeigen. Ist die Funktion der Vorrichtung nicht klar
zu erkennen, kdnnen die Technischen Kommissare
verlangen, dass diese Vorrichtung (Computer)
demontiert wird.

9.2 Datenaufzeichnung

Datenaufzeichnungssysteme (Datarecorder) dirfen
nur zur Aufzeichnung von Daten verwendet werden
und in keiner Weise in Motormanagement,
Kupplungsmanagement oder Getriebe eingreifen.
Datarecorder dirfen weder durch betatigen der
Drosselklappe, der Kupplung, der Bremse, der
Schaltung noch durch Funkfernsteuerung, der
Startanlage, Messung der Geschwindigkeit, durch
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Lasersensoren oder Messung der Position auf der
Strecke gestartet werden. Die Aktivierung des
Datenrecorder mufd durch einen separaten Schalter
erfolgen. Die Verwendung von Messrader, inklusive
der  Stltzrader, zur Messung von Weg,
Geschwindigkeit oder Beschleunigung sind verboten.
Leitungen, die den Durchfluss oder Druck von Ol
oder Kraftstoff messen, missen aus Metall oder
Stahlummantelt sein. Anzeigen oder Ubertragen
(Telemetrie) der durch den  Datarecorder
aufgezeichneten oder verarbeiteten Daten, zum
Fahrer oder einer entfernten Stelle, ist verboten.
Wiedergabe der Daten darf erst nach dem Lauf
madglich sein.

Mechanische, elektrische, elektronische,
hydraulische, optische, pneumatische, auf Tragheit
reagierende oder andere, ausgenommen zur
Serienausstattung gehdérende, Einrichtungen welche
die Position des eigenen Fahrzeuges oder das des
Konkurrenten auf der Strecke wiedergeben, sind
verboten. An den konventionellen Stellen montierte
Spiegel aus der Serie sind zulassig.

Der Einsatz von Systemen, die nicht den
vorgenannten Bedingungen entsprechen, nach der
Technischen Abnahme einer Veranstaltung ist ein
Verstol3 gegen die Bestimmungen dieses Reglement
und wird mit den im Teil 1 und Teil 2 dieses
Reglements festgelegten Sportstrafen geahndet.

9.2.1 Telemetriesysteme

In den Professional Gruppen sind
Telemetrietibertragungen von ausgewahlten
Parametern, die fur FernsehlUbertragungen der
Veranstaltung wichtig sind, erlaubt, wenn sie mit den
einschlagigen FIA-Bestimmungen Ubereinstimmen.
Die Zulassung der Ubertragung muR vor der
Veranstaltung schriftich bei der FIA beantragt
werden und schriftich vom Vorsitzenden der
Sportkommissare der Veranstaltung erlaubt werden.

9.3 Feuerloschanlagen

Bei einigen  Gruppen, siehe Gruppen- /
Klassenbestimmungen, ist der Einbau von
Feuerldéschanlagen vorgeschrieben. Die eingebauten
Feuerldschanlagen missen manuell ausgeldst
werden. Bei Fahrzeugen der Gruppen TMFC und FC
sind nur Anlagen zugelassen, die auf Zugauslésung
reagieren. Zugelassen sind alle Feuerléschanlagen,
die mit vom DMSB bzw. von der FIA genehmigten
Feuerldschmittel gefllt sind.

Erlaubte Feuerloschmittel:

Cold Fire 302; Fire X plus; sowie jedes AFFF,
welches speziell von der FIA genehmigt
wurde.

BCF (CF.CiBr); NAF S3; NAF P, Halon oder
Halonhaltige Feuerléschmittel sowie
Feuerldschanlagen mit FCKW als Treibmittel,
sind im Bereich des DMSB nicht gestattet.
Trockenpulver ist nur in Fahrzeugen erlaubt,
die in Landern benutzt werden oder aus
Landern stammen, in denen oben aufgeflhrte
Mittel verboten sind.

Feuerldéschanlagen missen nach den
Spezifikationen des Herstellers installiert werden.
Bowdenzlige zur Ausldésung der Feuerldschanlage
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missen innerhalb des Rahmentrdgers installiert
werden, wenn sie an der Kupplungsglocke oder dem
Motor vorbeigefihrt werden. Die Flaschen missen
den einschlagigen DIN / ISO bzw. DOT Vorschriften
entsprechen sowie sicher und dauerhaft mit
Metallbandern befestigt sein. Die Befestigung mit
Kabelbindern, Schlauchschellen oder Ahnlichem ist
verboten. Wird mehr als eine Flasche fur die
Feuerloschanlage verwendet, so mufy fir jede
Flasche ein Verteilungssystem mit Austrittsdlisen
verwendet werden. Es dirfen keine Flaschen, Diisen
oder Rohrleitungen verwendet werden die nicht vom
Hersteller fiur die Anlage vorgesehen sind. Die
richtige Anordnung der Austrittsdisen ist sehr
wichtig und folgende Anordnung mufl mindesten
vorgenommen werden. Mindestens zwei (2)
Austrittsdiisen, eine auf jeder Seite, missen auf den
Motor gerichtet und eine (1) mul} in der Fahrerzelle
in der Nahe des Lenkrades positioniert werden. Das
Léschsystem muld so konzipiert sein, dal®, wenn das
Ldschsystem  aktiviert wurde alle Flaschen
vollstdndig  geleert  werden.  Systeme  die
Teilentladungen ermdglichen sind verboten.
Flaschen und Rohrleitungen missen innerhalb der
Rahmentrager montiert bzw. gefiihrt werden.

Die Flaschen des Ldschsystems miissen so montiert
werden, dall sie in keinem Falle mit dem
Streckenbelag in Berihrung kommen kénnen, im
Falle einer Motorexplosion oder Bruch anderer
mechanischen Teilen sie vor umherfliegenden Teilen

geschutzt und keinen hohen Temperaturen
ausgesetzt sind, siehe Fig. 29.
falsch 2,5Kg (5lbs)Flasche Flussigkeits-
aisc Tauchrohr muB in der slevel
FlUssigkeit sein, um
ok. einwandfreis Funtioniere
‘ zu gewahrleisten.
L 7 l_
bestens o.k. falsch
Fig 29

Fir die Leitungen, von der Flasche zur Austrittsdise,
mussen Stahlrohre verwendet werden und die
Austrittsdisen mussen aus Stahl oder Aluminium
sein.

Far den Auslésemechanismus mussen
stahlummantelte Bowdenziige verwendet und so
verlegt werden, dal sie im Falle eines Unfalles, einer
Motorexplosion oder Bruch anderer mechanischer
Teile geschutzt sind. Die Vorschriften des Herstellers
sind bei der |Installation der Ldschsysteme
einzuhalten, das gilt auch fir den Biegeradius der
Rohrleitungen. Ein Feuerldéschsystem wird in allen
Fahrzeugen die Nitromethan als Kraftstoff
verwenden und/oder mit einem Kompressor
ausgestattet sind empfohlen. Die Flaschen missen
mit Gewicht und Fillmenge beschriftet sein. Es liegt
in der Verantwortlichkeit des Teilnehmers, die
Flaschen vor einer Veranstaltung zu wiegen.
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weild
Fig. 30

Ist ein zusatzlicher externer Auslésemechanismus
vorhanden, so mul} dieser deutlich gekennzeichnet
sein. Dazu ist ein Zeichen zu verwenden, das ein
rotes E auf weilem Grund zeigt, dal} mit einem
roten Kreis von 100 mm Durchmesser umgeben ist.
Siehe Fig. 30.

9.4 Unterstellbocke

Es ist verboten im Fahrerlager unter einem Fahrzeug
zu arbeiten, das nur mit einem Wagenheber
angehoben ist. Es missen zusatzliche
Sicherheitseinrichtungen wie Unterstellbécke zur
Absicherung verwendet werden. Nichtbeachten
dieser Regel wird mit den im Teil 1 und Teil 2 dieses
Reglements festgelegten Sportstrafen geahndet.
Fahrzeuge der Gruppen TMFC, TMD, PRO, FC und
TF missen Stander verwenden, auf denen der
Rahmen aufliegt, wenn im Fahrerlager der Motor des
Fahrzeug lauft oder an diesem gearbeitet wird. Die
Stander mussen so konstruiert sein, dall der
Abstand zwischen Hinterradreifen des aufgebockten
Fahrzeuges und dem Boden mindestens 18cm (7%)
ist.

9.5 Hebevorrichtungen

Jegliche Art von Hebevorrichtungen, mechanisch,
hydraulisch, pneumatisch oder in anderer Weise, die
es ermoglichen, die Rader des Fahrzeuges an der
Startlinie vom Belag der Fahrbahn anzuheben, sind
verboten.

9.6 Transportfahrzeuge
Siehe unter 2.3, im Teil 2 Spezielle Bestimmungen
Drag Racing fiir Veranstalter und Teilnehmer.

9.7 Druckflaschen

Alle Druckflaschen (Druckluft, CO2, usw.) miissen
den einschlagigen DIN / ISO / DOT Vorschriften
entsprechen und entsprechend gekennzeichnet sein.
Die Flaschen missen dauerhaft befestigt sein. Die
Verwendung von  Schlauchschellen  und/oder
Kabelbinder zur Befestigung von Druckflaschen ist
verboten.

9.8 Schubbiigel
Das starten des Motors durch schieben oder
schleppen des Fahrzeuges ist verboten.

9.9 Schleppfahrzeuge
Fahrzeuge die zum Schleppen des
Wettbewerbsfahrzeuges verwendet werden, miissen
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mit der Starnummer des Teilnehmers
gekennzeichnet sein. Es durfen nicht mehr als sechs
(6) Teammitglieder in einem Schleppfahrzeug
mitfahren. Alle Mitfahrer eines Schleppfahrzeuges
mussen innerhalb des Fahrzeuges sein und dirfen
weder auf vorhandenen Trittbrettern noch auf der
Ladeflache stehen.

9.10 Sprechfunkverbindung

Fir die Sprechverbindung zwischen Fahrer und
Team ist in allen Gruppen / Klassen
Funkverbindungen erlaubt. Diese Funkverbindung
darf in keiner Weise =zur Ubertragung von
aufgezeichneten Daten von oder zum Fahrzeug oder
zur Fernkontrolle oder Ferniberwachung des
Fahrzeuges, Motor, Getriebe oder Kupplung
verwendet werden.

9.11 Warm up

Zu jeder Zeit wenn der Motor lauft, mul® der Fahrer
im Fahrzeug in der normalen Fahrposition sitzen,
ausgenommen die Hinterachse oder die Verbindung
zur Hinterachse ist entfernt. Testen der Trans-brake,
des Line-lock, des Konverterschaltpunkt bei
Automatikgetrieben (converter stall), aufwarmen des
Getriebes usw. ist, wenn das Fahrzeug nicht
aufgebockt ist bzw. sich im Vorstart oder
Startbereich befindet, in allen anderen Bereichen
verboten. Nichtbeachten dieser Regel wird mit den
im Teil 1 und Teil 2 dieses Reglements festgelegten
Sportstrafen geahndet. Fahrzeuge der Gruppen
TMFC, TMD, FC und TF mussen sich vollstandig im
abgesperrten Fahrerlagerbereich des Teilnehmers
befinden, wenn der Motor gestartet wird.

10 - FAHRER

10.1 Teambekleidung

Die Mitglieder jedes teilnehmenden Teams mussen,
wenn sie im Vorstart, Burnout-Bereich oder im
Startbereich erscheinen, korrekt gekleidet sein.
Shorts, unbekleideter Oberkorper oder freie Beine
sind fur teilnehmende Fahrer nicht zuldssig.

10.2 FahrzeugauBeres

Fahrzeuge, deren Aussehen geeignet ist das
Ansehen des Motorsports zu schadigen, konnen
jederzeit vom Veranstalter oder den Technischen
Kommissaren zuriickgewiesen werden.

10.3 Armfangriemen

Wird in den Gruppen- / Klassenbestimmungen die
Anwendung von Armfangriemen vorgeschrieben,
missen diese so gespannt und eingestellt werden,
dal weder Hande noch Arme des Fahrers auf3erhalb
des Uberrollkafigs gelangen  kénnen. Die
Armfangriemen sollten mit dem Schloss der
Sicherheitsgurte kombinieren werden, um ein
gleichzeitiges Losen der Sicherheitsgurte und
Armfangriemen zu gewahrleisten (Herstellerhinweise
beachten).

10.4 Lizenzen

Jeder Teilnehmer einer Drag-Racing Veranstaltung
muf im Besitz einer glltigen Lizenz, flr die von ihm
benutzten Fahrzeugklasse, sein. Die im Bereich des
DMSB vorgeschriebenen Lizenzen sind in den
Lizenzbestimmungen des DMSB festgelegt sowie im
Teil 2 Art. 1.2 dieses Reglements beschrieben.
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10.5 Sicherheitsgurte

Jedes Wettbewerbsfahrzeug muf mit
Sicherheitsgurten ausgestattet sein. Die
Gurtsysteme, ausgenommen 3-Punkt Gurte in der
Gruppe PR, miuissen ein Schloss verwenden, das
alle Gurte gleichzeitig freigibt.

In allen Fahrzeugen, in denen ein Uberrollblgel
vorgeschrieben ist, mul® mindestens ein 4-Punkt
Gurtsystem, zwei Befestigungspunkte fir die
Schultergurte und zwei Befestigungspunkte fir den
Beckengurt, verwendet werden. Ausnahmen sind
nur in der Gruppe PR erlaubt (siehe dort unter
Sicherheitsgurte). In Fahrzeugen, in denen ein
Uberrollkafig vorgeschrieben ist, muf mindestens
ein 5-Punkt Sicherheitsgurtsystem benutzt werden.
Die benutzten Sicherheitsgurte missen der SFI
Spezifikation 16.1 oder den FIA-Normen 8853/98
oder 8854/98 geniigen und mit den entsprechenden
Plaketten ausgestattet sein. Sicherheitsgurte nach
SFI missen nach dem vorgeschriebenen Zeitraum
Uberpruft werden, Sicherheitsgurte nach FIA-Norm
werden durch die Technischen Kommissare
Uberpriuft. Die Gurtbreite mul® mindestens 75 mm
(3%) betragen.

Schulter-. und Beckengurte missen am Rahmen, an
Querstreben oder verstarkten Befestigungspunkte
befestigt werden. Die Montage ist so auszufiihren,
dal® die Zugbelastung der Gurtbefestigung in
gleicher Richtung erfolgt wie die Belastungsrichtung
der Gurte und sicherstellen, dal® der Koérper des
Fahrers weder nach oben noch nach vorne
geschleudert werden kann. Es ist nicht erlaubt, die
Beckengurte um die unteren Rahmentrdger zu
winden. Um bei Fahrzeugen mit Fiberglasboden eine
sichere Befestigung zu gewahrleisten, muissen
Querstreben aus Vierkantstahlrohr von min. 50 mm
x 50 mm x 2 mm (2 x 2 x0,083%) zwischen den
Rahmentragern zur Aufnahme der Befestigung flr
die Sicherheitsgurte montiert sein.
Gurtbefestigungen aus Stahlgu® nach FIA- oder
FAA-Vorschriften oder Befestigungen in U-Form sind
zulassig. Werden Flacheisen, minimale Starke 6
mm(1/4“), zur Befestigung verwendet, so missen
die Kanten abgerundet sein. Unter Kkeinen
Umstdnden  durfen  Schrauben  durch das
Gurtmaterial  gefihrt werden oder dieses
durchdringen. Schulter- und Beckengurte missen
zusammengehoéren und fireinander hergestellt sein.
Wird ein Hebelschloss zur Aufnahme der
Sicherheitsgurte und Armfangriemen benutzt, dann
muld der Schlossmechanismus mit einem Schutz
abgedeckt sein, um ein unbeabsichtigtes Losen der
Sicherheitsgurte mit den Armfangriemen zu
verhindern.

Die Beckengurte mussen in einem Winkel von 45°
zum Fahrzeugboden montiert werden und durfen
nicht seitlich entlang des Sitzes gefiihrt werden,
sondern durch den Sitz hindurch, damit eine
groRtmaogliche Flache des Beckens abgedeckt und
gehalten wird. Der Schrittgurt mul ebenfalls durch
den Sitz gehen, ausgenommen es wird ein
Seriensitz verwendet, dann kann der Schrittgurt vor
dem Sitz gefiihrt werden. Es ist zulassig die Sitze
senkrecht zu montieren um den Schrittgurt einsetzen
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zu kénnen. Siehe Fig. 31 fiir allgemeine Montage der
Sicherheitsgurte.

Befestigung der Schultergurte
max. 100mm unterhalb der
iSchuItem

Beckengurt innerhalb der Sitzbreite
befestigen. Schrittgurt duch denSitz
gefuhrt.

Fig. 31

10.6 Kopfabstiitzung

Um zu verhindern das der Kopf des Fahrers am
Uberrolibligel oder Uberrollkafig bei einem Unfall
anschlagt, mull eine Kopfabstiitzung vorhanden
sein. Der Uberrollkéfig oder Uberrollbiigel mu® an
allen Stellen, mit denen der Helm des Fahrers in
BerUhrung kann mit einer Polsterung versehen sein.
Die Polsterung sollte der SFI Spezifikation 45.1
entsprechen oder bei maximaler Kompression noch
mindesten 6mm (1/4“) dick sein. Die Verwendung
von Polstermaterial welches nicht die vorgenannten
Bedingungen erfilllt ist verboten. Die Polsterung der
Rohre allein ist nicht ausreichend, wenn keine
gepolsterte Kopfstlitze montiert ist. Nur wenn der
Abstand zwischen Helm und Rohre des Kafigs bzw.
Bligel weniger als 100 mm (4%) betragt, kann auf
eine gepolsterte Kopfstltze verzichtet werden. Sitze
mit verstarkter integrierter Kopfabstiitzung sind
zulassig.

Gepolsterte Kopfstiitze

Maximaler Abstand
Helm <=> Stltze 100mm

10.7 Helm und Brillen

Jeder Fahrer muss einen Helm tragen. Die Helme

missen fur Motorsportwettbewerbe zugelassen sein

und mit einem der nachstehenden Prifzeichen

versehen sein.

- B.S.l. BS 6658-85 Typ A/FR (GB)

- Snell Foundation K98, 2000, SA2000, 2005,
SA2005

- SFI 31.1A (SNELL Typ SA; Helm mit offenen
Gesichtsbereich)

- SFI 31.1/2005

- SFI1 31.2A (SNELL Typ SA ;Integralhelm)

- SFI 411A (SNELL Typ M; Helm mit offenen
Gesichtsbereich)

- SFI 41.2A (SNELL Typ M; Integralhelm)
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Fahrer von Fahrzeugen mit offener Karosserie,
Frontmotor und Kompressor sowie Fahrer von
Fahrzeugen der Gruppen TF, FC, TMD, TMFC
sowie der Klasse ADVANCED E.T. missen einen
Helm tragen, der den SFI Spezifikationen 31.1A bzw.
31.2A oder 31.1/2005, SNELL SA2000 oder SA
2005 entspricht.

Fahrer von Frontmotorfahrzeugen, die einen Helm
mit offenem Visier benutzen, mussen zusatzlich eine
Schutzbrille tragen.

10.8 Nackenschutz / HANS

In den Gruppen- / Klassenbestimmungen ist der zu
benutzende Typ fur  den Nackenschutz
vorgeschrieben. Der benutzte Nackenschutz mul} flr
den Einsatz bei Automobilrennen hergestellt sein
und der SFlI Spezifikation 3.3 bzw. der
entsprechenden FIA Norm genlgen. Es gibt zwei
Arten von Nackenschutz fir den Automobilsport.
Einen Schutz, der den Hals um 360° umschlief3t
(,donut“-Typ) und einem weiteren, zweiteiligen
zusammensteckbaren ,horseshoe“-Typ. In den
Gruppen TMD, TMFC, FC und TF sind nur
Nackenschutze die den Hals um 360° umschlieRen
zulassig. Es ist zulassig, den Nackenschutz nach
den Vorgaben des Herstellers zu modifizieren, um
diesen optimal an den Abstand zwischen Helm und
Schulter/Nacken des Fahrers anzupassen. Der
Nackenschutz muf® nach den Vorgaben des
Herstellers benutzt werden.

Ab 01. Januar 2010 ist die Anwendung obligatorisch
bei allen Fahrzeugen die 320Km/h (200mph) oder
schneller fahren. Das verwendete HANS-System
muss FIA homologiert sein bzw. der SFI
Spezifikation 38.1 entsprechen und mit dem
entsprechenden Label gekennzeichnet sein. Das
HANS-System muss nach den Herstellervorgaben
montiert, gewartet und angewendet werden.

10.9 Fahrzeugbesatzung

In Wettbewerbsfahrzeugen ist wahrend der Rennen
nur eine Person, der Fahrer, zugelassen. Der
Rennleiter kann in Vollkarosseriefahrzeugen, die
langsamer als 14:00 Sek. die “2-Meile durchfahren,
einen Beifahrer erlauben. Dieser mul auf einen fest
montierten Sitz, inklusive Sicherheitsgurte, sitzen
und mit der flr dieses Fahrzeug vorgeschriebener
Fahrerausrustung ausgestattet sein.

Die Insassen von Schleppfahrzeugen missen sich
innerhalb des Fahrzeuges befinden und auf fest
eingebauten Sitzen sitzen, wenn dieses fahrt. Es ist
den Insassen nicht erlaubt innerhalb des
Schleppfahrzeuges oder auf einer ev. vorhandenen
Ladeflache zu stehen.

Wenn ein Fahrzeuge im geschleppt wird, mul ein
Fahrer auf dem Fahrersitz sitzen. Der Aufenthalt von
Personen auf dem Uberrollbligel oder Uberrollk&fig
ist nicht erlaubt

Wird der Motor eines Fahrzeuges innerhalb des
Veranstaltungsareals gestartet, so muf3 sich ein
Fahrer an der, fur dieses Fahrzeug normalen,
Fahrposition befinden. Eine Ausnahme ist nur dann
zulassig, wenn die Verbindung zum Getriebe oder
der Antriebsachse entfernt ist.
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10.10 Fahreranzug
Die Benutzung eines Fahreranzuges ist in den
Gruppen- / Klassenbestimmungen geregelt. Wenn in
diesen nicht anderes bestimmt ist, so sind
nachfolgende minimale Standards vorgeschrieben:
Super Street (S/ST)
Zweiteiliger Anzug zulassig, die Jacke muf3 der SFI
Spezifikation 3.2A/1 entsprechen. Einteiliger, vom
DMSB oder zustandigem ASN genehmigter,
einlagiger NOMEX Fahreranzug ist zulassig. Es
wird dringend empfohlen Handschuhe nach SFI
Spezifikation 3.3/1 oder zum NOMEX Fahreranzug
gehoérende Handschuhe zu benutzen.
Super Gas (S/G)
Zweiteiliger Anzug zulassig, Jacke und Hose
missen der SFI Spezifikation 3.2A/5 die
Handschuhe der SFI  Spezifikation  3.3/1
entsprechen.
Einteiliger, vom DMSB oder zustandigem ASN
genehmigter, einlagiger NOMEX Fahreranzug mit
der zugehdrigen Unterwasche, den Handschuhen,
Schuhen und dem Kopfschutz ist zulassig.
Super Comp (S/C) und
Competition Eliminator (/D; /A)
Zweiteiliger Anzug zulassig, Jacke und Hose
muiussen der SFlI Spezifikation 3.2A/5 die
Handschuhe der SFI  Spezifikation  3.3/1
entsprechen.
Einteiliger, vom DMSB, dem zustandigen ASN
genehmigter bzw. der FIA Norm 1986 oder 8856-
2000 entsprechend, zweilagiger NOMEX
Fahreranzug mit der zugehdérigen Unterwasche,
den Handschuhen, Schuhen und dem Kopfschutz
ist zulassig.
Fahrer von Fahrzeugen, die mit Turbolader- oder
Kompressormotoren oder mit Nitromethanol
betrieben Frontmotoren ausgestattet sind, missen
einen Fahreranzug gemafR der SFI Spezifikation
3.2A/15, Handschuhe, Kopfschutz und Schuhe
nach SFI 3.3 benutzen. Ein dreilagiger, NOMEX
Fahreranzug, der FIA Norm 1986 oder 8856-2000
entsprechend, mit der zugehdrigen Unterwasche,
den Handschuhen, Schuhen und dem Kopfschutz
ist ebenfalls zulassig.
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SFI Spezifikationen

In der

nachfolgenden Tabelle sind alle SFI

Spezifikationen sowie der Zeitraum, nach dem eine
neue Uberpriifung erfolgen muss, aufgelistet die in
diesem Reglement angezogen werden. Ein Teil das
den SFI Spezifikationen unterliegt, muss nach Ablauf
des angegebenen Zeitraum vom Hersteller Gberprift

und neu zertifiziert werden,
eingesetzt werden darf.

bevor

es wieder

DMSB

Deutscher Motor Spart Bund e.V,

Uberpriifungszeit

Uberpriifungszeit
SFI raum
Spezifika Beschreibungen (Jahre)
tion FIA andere
Adv ET| Klassen
11 Einfachscheibenkupplung &
) Schwungrad
192 Mehrfachscheibenkupplung & 2 4
) Schwungrad
13 Mehrfachscheibenkupplung & 1 1
) Schwungrad; TF & FC
14 Mehrfachscheibenkupplung & 1 1
i Schwungrad; TMD & TMFC
15 Mehrfachscheibenkupplung & 1
) Schwungrad; Advanced ET
21 Chassis Spezifikationen Heck- 1
) motordragster TMD
298 Chassis Spezifikationen FrontH 1
) motordragster; TF & TMD
23N Chassis Spezifikationen Heck- 1
’ motordragster; TF & TMD
248 Chassis Spezifikationen Front- 3
) motordragster. Advanced ET
258 Chassis Spezifikationen Heck- 3 3
) motordragster Advanced ET
Chassis Spezifikationen Front-
2.6 motordragster 7,50 Sek. und 3
langsamer
Chassis Spezifikationen Heck-
2.7B | motordragster 7,50 Sek. und| 3
langsamer (Competition Elim.)
3.2A/1 | Fahrerbekleidung Jacke
Fahrerbekleidung
3.2A/5 Jacke (Hose , wo zutreffend)
Fahrerbekleidung
3.2A/15 Jacke und Hose oder Anzug
3.2A/20 | Fahreranzug 5
33 Fahrerbekleidung
) Nackenschutz und Kopfschutz
3.3/1 Fahrerbekleidung
) Handschuhe und Schuhe
3.3/5 Fahrerbekleidu_ng Handschuhe,
) Schuhe und Stiefel
Fahrerbekleidung
3:315 | Handschuhe und Stiefel
4.1 fester Automatikgetriebeschutz 5 5
) flexibler Automatikgetriebeschutz 5 5
6.1 Schwungradschutz bei Kupplungen| 5 5
) nach SFI 1.1 oder 1.2
Schwungradschutz aus Stahl 2 4
6.2 Schwungradschutz aus Titan beij
’ Mehrscheibenkupplung nach SFI 1.2; 1 2
1.3 oder 1.4
Schwungradschutz fun
6.3 | Mehrscheibenkupplung nach SFI 1.2, 2 2
1.3 oder 1.4
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SFI raum
Spezifika Beschreibungen (Jahre)
tion FIA andere
Adv ET| Klassen
71 Auffangvorrichtung unter dem Motor 1
' (lower Engine Containment Device)
Auffangvorrichtung unter dem Motor
7.2 |(Sportsman lower Engine Contain 5 5
ment Device)
Schwungradschutz bei Kupplungen, 2
9.1 | Scheiben maximal nach SFI 1.1 oder 5 5
1.2
10.1E | Chassis Spezifikation FC, TMFC, 1
10.2 [Chassis Spezifikation 1 3
IAdvance ET Altered
10.3 [Chassis Spezifikation 3
IComp. Elim. Alterded
10.4 [Chassis Spezifikation 3
Roadster 7,50Sek. und langsamer
14.1 | Kompressorriickhaltesystem (Roots) 4
14.2 Kompressorrickhaltesystem 9
) (Roots); TMD, TMFC, FC
14.21 Kompressorrickhaltesystem 9
' (Schraubenkompressor)
143 _PFlc:)mpressorrijckhaltesystem (Roots)] 9
14.4 | Ventildeckelsicherung
15.1 | Rader
15.2 | Vorderréder FC & TF
15.3 | Hinterrdder FC & TF
16.1 75 mm Sicherheitsgurte 4
’ (Driver Restrain System)
17.1 | Onboard-Feuerléschsysteme
18.1 | Schwingungsdampfer
23.1 | Lufteinlass - Uberduckblech
Chassis Spezifikationen|
Vollkarosserien 7,49 Sek. und
25.1E | schneller, 1270 Kg (2800Ibs 1
maximum (Pro Stock, Pro Modified,
Advanced ET)
Chassis Spezifikationen
25.2 |Vollkarosserien 7,49 Sek. und 3
schneller1450Kg (3200Lbs) maximum
Chassis Spezifikationen
255 Vollkarosserien 7,50 bis 8,49 Sek| 3
: (Comp. Elim. Altered A, B, C, AA,
AB,AN, BN, CN, AT, BT)
27.1 |Fensternetz 2 3
28.1 [ Kraftstoffzellen
29.1 [ Mitnehmerscheibe Automatikgetriebe 3
Mitnehmerscheibenschutz
30.1 Automatikgetriebe S 5
31.1A | offene Helme Snell SA-Typen
31.2A | geschlossenen Helme Snell SA-Typen
34.1 | Schraubenkompressor 3
40.1/2 | Fahreranzug Motorradfahrer
41.1A | offene Helme Snell M-Typen
41.2A | geschlossene Helme Snell M-Typen
42 1 Lenkradnabe (Quick Disconnect / Re-
) lease)l
45.1 Polsterung Uberrollbiigel,
) Uberrollkafig
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